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AMSTERDAM OPGEBROKEN

De binnenstad van Amsterdam is

momenteel grote chaos. Op
meerdere plaatsen tegelijk is men
bezig met ofwel riolerings-
renovatie, ofwel nieuwe bestratin-
gen ofwel nieuwe tramsporen-
aanleg. De Dam heeft meerdere
maanden opengelegen en kreeg
nieuwe tramrails en nieuwe keitjes

over het gehele plein, waarbij het
opstelspoor v66r het Koninklijk Pa-
leis is vervallen. De werken hier na-

deren nu hun einde, maarzowel de
Paleisstraat als de Moses en

Adronstraat naast het Paleis liggen
nog steeds open.
De Leidsestraat wordt momenteel

ook grondig aangepakt. Behalve
grond- en rioleringswerken wor-
den ook daar de tramsporen ver-

vangen. Opnieuw worden dit
strengelsporen. De wisselplaatsen
op de bruggen werden hierbi) lon
ger gemaakt in verband met de
komst van de Combine's eind van dit

jaar. De lijnen 1, 2 en 5 riiden dan
ook tot in augustus een gewijzigde
route. Hiervoor verwijzen wi) naar
het biigeplaatste kaartje. Dot en
ander met grote vertragingen voor
de tramliinen gepaard ging, zal
eenieder duideliikziin. Daarom ziin
de dienstregelingen van diverse lij
nen aangepast, zodat de bestuur-
ders/-sters normaal hun werk

kunnnen blijven doen, zij het dot een
rit wot longer duurt.

Boven.

Aanleg von nieuwe strengelsporen
in de Leidsestraat.

Men ziet duidelijk de samenkomst
van de sporen aan het einde van
de verlengde wisselplaats.

Rechts.

Cm destenen makkelijkte kunnen
vervoeren in de opgebroken
Leidsestraat worden kleine

spoorlom'es gebruikt, die over de
nieuwe sporen geduwd worden.

23 april 2001.

(foto's Rene Motjouw)
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Erzijn ook grote tram- en
metrowerken gepland
op het Rokin en op de
Vijzelgracht. Vooruitlo-
pend hierop zijn thons

rioleringswerken alhier
Qon de gang. Als deze

gedaan zijn, don zuUen de tram-
sporen voor de komende joren tij-
delijk opzij geschoven worden in
verband met de oonleg von de sta
tions van de Noord-Zuid metrolijn.
Naast de hutdige brug over de
Prinsengracht bij de Vijzelstraat is
daartoezelfs een extra brug gesia-
gen, waar de tram over zal gaan rij-
den.

Ook het Weteringscircuit ligt hele-
maal overhoop, Ook hier moeten de
tramsporen (tijdelijk ?) wijken voor
de aanleg van het Noord-Zuid me-
trostation. Degrondwerken hiertoe
in de Ferdinand Bolstraat zijn mo-
menteel afgerond.

Op de Overtoom zijn over de gehele
iengte ook rioleringswerken aan de
gang, hetgeen voor iijn 1 de nodige
oponthoud geefl. In de buitenwijken
van Amsterdam zien we grote wer-
ken longs lijn 13 op de Burgemees-
ter Ro^ilstraat en op de Burge-
meesterdeVlugtlaan longs de route
von lijn 14. Lijn 14 maokt bovendien

bij de kruising met de ringweg ook
nog eens een extra slinger. Alle of-
slogen von de ringweg zullen in de

komende moonden worden ofge-
sloten wegens renovotiewerken
vandeBOjaarouderingweg.Dotdit
de nodige extra toevloed von ver-

keer in de stod zal geven, stoat bij
voorbootvast.

Nieuwe tramsporen worden oon-
gelegd op Meer en Voort en op de
Colondloan in Osdorp. Deze sporen
zullen over niet al te longe tijd lijn 1

noor de nieuwe wiik"deAker"voe-
ren. Aan het eind von de Lelyloon bij
Meer en Voort is een complete
sporendriehoek neergelegd.

Ren6 Plotjouw

0

Boven.

LHB 751 van lijn 14 op de Dam. Enkele
maanden long was de Dam een woar
doolhof voor voetgangers, die zich tus-
sen allerlei hekken door moesten be-

geven. 17 opril 2001

Rechts.

Wogen 619 van lijn 16 op de Vijzel
gracht. Op de voorgrond de riolerings
werken in voorbereiding op de verieg-
ging van de tramsporen ten behoeve
van de bouw van het station bij de
Weteringschans voor de Noord-Zuid
metrolijn.

(foto's Ren6 Plotjouw)
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Rechts.

Een lentefoto, in magrt 1997

Midden.

Hier draalt een lijn 1 linksaf de
Comelis Leiylaan op vonof Meer en
Vaart. Op de voorgrond de sporen
in de richting van de Pieter
Caiondlaon.

Beneden.

De bocht von Meer en Vaart naar

de Pieter Calandlaan.,

op 16 opril 2001.

(foto's Rene Plotjouw]
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Re la<v»e +ratv»y Amsterdam

Nieuwe reclametrams.

28 maart 2001.

(foto's Wouter van Beek)
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Den Haag
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De tunnel lekt nog steeds, maar er rijden terug trams In de Grote Morktstraot. In het
midden von de strcot werd een kort stukje (tijdelljk ?) strengelspoor oongelegd, cm een
werfploots te ontwijken.
22 februori 2001. (foto Karel Hoom)
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Lijn 17 near het
Woteringse Veld
krijgt stiloon wot
schutting: de nieuwe
bebouwing kn'igt
vorm.

Wateringen,
28 december 2000.

(foto Jcop von der Noordt)
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i redametroms

Haag
II

Vakanhetram 3096,
aan het Ri|swi|kseplein,
op 8 februori 2001.
(foto Woi/ter van Beek)

R-

Den Haag maak |e
zelf'... fraai.

28 februari 2001.
(foto Rene von Uerl

Teievisietram 3001,
aan het Circusplein,
op 24 februaii 2001.
{foto Korel Hoom)
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Houten

De tweede Hannoverse tram,
de 6016, beslemd voor de NS-
pendeldienstte Houten, reed
opzondag22april2001 proef
op de Hofpleinlijn tussen
Den Haag en Rotterdam.

Bedoeling was het testen van
de chopperuitrusting die de
tram toelaat te rijden onder de
1500 V NS-nefspanning,
De test scheen succesvol te

verlopen.

Boven.

Station Rotterdam Klelweg.
De tram rijdt in de richting van
het Rotterdam-Hofplein.

Midden.

Berkel & Rodendn'is.
Laatste slag naar Rotterdam-
Hofplein.

Beneden.

Leldscheveen (bij de splrtsing
met de Zoetermeerlijn).
De tram rijdt in de richting van
Rotterdam Klelweg.
Bemerk de weggenomen
beschermlngsplaat onder de
middelste deur: door bevindt

zich de omvormer.

(alle foto's Kees Pronk)
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Rotterdam

De bruine 1602 en 1610 zijn niel meer bruin. De RET blijkl nog een tijdie beroep le zullen
moeten doen op hoar oude Duwogs en schilderde ze bijgevolg in hoar nieuwste huisstijl.
De 1605 goat vermoedeliik binnenkort in een reclomekleedie op slraot verschijnen. Met lot
van museumwagens kan wel eens wispelturig zijn...

I

1

Boven.

Duwog 1610 con het Krulspleln^ op 25 april 2001. De tram nldt in de richting van de Molenlaan.
Beneden.

Duwag 1602, eveneens aan het Krulsplein, op 27 aprii 2001. Hij rfjdt noor het Marconiplein.
(beide foto's Kees Pronk)

12
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Drie recente redametrams.

''Chello" 705, op de Weena.
16 maart 2001.
(foto Joap van der Noordtj

''Rotterdam, culturele hoofdstod
von Europa". De 1621 op het
Kruisplein. 10 februori 2001.
(foto Joop von der Noordt}

Intemettram 1634, op het Hofplein.
28 februori 2001.
(foto Rene von Uerl

S|

' BIT

^17^ F^"i>ti-*^L

HILTCM INTERr

13



flctueel Nederland

j'm

^vgnmBanEnj^.^^

Musea

NMVB-rijtuig naar RTM-Ouddorp

Boven.

NMVB-Standlaard-

biiwagen 19391 veriaat
het Bnjssels€s trcim-

museum te VVoluwe,

voor de lange iH' naar
de thuisbasis van de

RTM, Ouddoip.

Links.

Onderweg naar Oud-
dorp, nog steeds In
Belgie^ op de E19-
autoweg in de buurt
van Mechelen.

7 april 2001.

(foto's Stefan Justens)

14
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Boven.

Wanneer er bij de RTM
een transport pioots-
vlndt, regent het attljd.
De 19391 werd don

cok tijdens een
ernome plensbui
ofgeloden.

Rijtuig 19391 legt zijn
eerste meters op
Nederlonds spoor of:
dieselmechonische

rongeerlocomotief
M1651 brengt het
rijtuig von de losploots
near de remise.

7 opril 2001.

(foto's Peter van Dorp)

15



Hctueel Belgie

Neen, ze rijden niet gekoppeld, deze twee wagens
(de 7067 en de 7158) van lijn 24. Dit kruispunt op de
Leien ter hoogte von de Nationale Bonk, waor de lijnen
7 en 8 oversteken, zou over enige tijd een grondige
facelift krijgen, waarblj voor alle tramlljnen die hier
passeren een gemeenschappelijke halte in het midden
van "den boulevard" zou worden aangelegd. Lees
meer hierover in het artikel op de volgende bladziide!
7april2001. (foto Stefan Justens)

Antwerpen
Sinds enkele jaren ziin vooral de
oudste PCC's met reclame getooid
(de reeksen 2000-2038 en 2039-
2060). Een aantal van die wagens
zullen binnenkort immers een

nieuwe schilderbeurt krijgen (ter
gelegenheid van een gedeelte-
liike modernisering), terwijl
andere rijtuigen von deze reeksen
nog slechts een korte tijd te rijden
hebben, in afwachting van hun
buitendienststelling.

Borsbeekse Poort, 11 december
2000. (foto Alex Krokowsky)

v-

k

Sinds de derde week van februari verschijnen

er regelmatig, niet elke dag, Hermelijnen op
lijn 8. De nieuwe trams worden vooiiopig
slechts aan de stel- en werkploats "Punt aan

de Lijn" geleverd, zodat ze worden inge-zet
op de lijnen die vanuit deze stelplaats rij-den.
De lijnen vanuit de remise Hoboken (2,4,7,10
en 24) vallen - voorlopig - uit de boot.
Gitschotellei, 7 april 2001. (foto Stefan Justens)

Op de foto hierboven zien
we de 7222, geleverd in
maart2001.

Hiernaast rijdt de 7206 op
lijn 8 naar Eksterlaar; deze

wagen dateert al van...

September 1999!

Borsbeekbrug,
1 maart2001.
(foto DECO)

16 I I



Geschiedenis flntiuerpen

ANVERS EN 1806.

La por-te du Kiplorp et rsir.part? S;

Een nu onherkenbaar beeld: rechts is nu de Fr. Roosevettplaats gelegen, links waor het huis staot de straat
die aan die brug herinnert: de Kipdorpbrug. Postkaait verzameling Alex Krakowsky

Trams op de Antwerpse Leien
EIke bezoeker aan Antwerpen zai de Leien wel kennen: deze dienen immers ofwel ge-

volgd, ofwel gedwarst te warden am het stadscentrum te berelken. Oak de tramgebrulker (en
-hobbyist) zai met deze as geconfronteerd warden: aile lijnen kruisen minstens deze straten
en 2 lijnen maken er gebruik van. Grootse en ingrijpende werken zijn echter gepland op de
Leien. Deze warden in een volgend artikel toegelicht, wanneer de plannen definitief zullen
zijn. Eerst bekijken we de boeiende geschiedenis van deze nu drukke verkeersader.

Ontstaan

Antwerpen ontstond rond het Steen,
ter hoogte van de Schelde. Om de stad
tegen invallen te beschermen, werd in
de 17de eeuw door de Spanjaarden
een vesting aangelegd rond de stad:
het betreft inderdaad de huidige Leien.
Sommige straatnamen herinneren nog
aan deze tijd: de Sint-Jorispoort,
Biauvrtorenplein (beide ter hoogte van
de Nationale Bank) en Kipdorpbrug
verwijzen naar deze vroegere situatie.
De grote uitvalswegen begonnen ove-
rigens ter hoogte van de vestingen: we
denken aan de weg naar Mechelen/
Lier, Turnhout/Herentals... Deze situa

tie is tot op heden onveranderd geble-
ven en nog steeds staat kilometerpaal
0,01 ter hoogte van de Leien.
Maar halverwege de 19de eeuw
barstte Antwerpen uit zijn voegen en
werd het tijd om aan uitbreiding te den
ken. Men besloottoen om de Spaanse
Vestingen, die dus de huidige Leien
vormden, te dempen en af te breken

om aldaar een nieuwe verbindingsweg
te maken. Dit geschiedde in de periode
1864 - 1866. Het idee was zeker niet

slecht; het eerste Antwerpse
spoorwegstation (Antwerpen Oost, la
ter vervangen door het huidige Cen-
traal Station op dezeifde plaats) lag im
mers nog buiten de stad en van de De
Keyserlei was er nog geen sprake!
De nieuwe bebouwingen buiten de
Leien, de constante groei van de be-
volking en de havenactiviteiten, maak-
ten dat deze straten meteen hun nut

bewezen.

De 20ste eeuw

De huidige verkeersstromen op de
Leien zijn in feite amper 30 jaar oud.
Als anecdote kan vermeld worden dat

de Antwerpse Sinksenfoor (kermis)
nog tot in de jaren 60 op de midden-
rijweg van de Frankrijkiei plaatsvondl
Voordien was er uiteraard ook auto-

verkeer, maar het is pas sinds de ope
ning van de Kennedytunnel in 1969 dat

het verkeer zienderogen toenam.
Voorheen was er maar een Schelde-

verbinding, nl. de Waaslandtunnel, die
aan de Italielei begon. Verkeer uit de
richting Breda verliet de autosnelweg
(waar deze trouwens eindigde) ter
hoogte van de Groenendaallaan en via
de Noorderpiaats kwam men zo aan
de Waasiandtunnel. De El 9 uit Brus-

sel bestond nog niet, zodat automobi-
iisten uit Brussel via de huidige A12
en Temse de andere Scheldeoever

konden bereiken.

Paradoxaal is dat net de opening van
de ring rond Antwerpen en de
Kennedytunnel, de grootste drukte ver-
oorzaakte in de Antwerpse binnenstad:
er was een rechtstreekse afrit van de

Antwerpse ring die op de Amerikaiei
uitkwam en meteen voor een nieuwe

stroom verkeer zorgde. Maar ook het
feit dat het verkeer op die Ring steeds
drukker werd, maakte dat de Leien

doorgaand verkeer dienden te verwer-
ken. De situatie op de Ring werd jaar

d 17



Geschiedenis Hntuierpen

Boven.

Het "Vlaams Theater"

oon het kruispunt
Italielei/Kipdorpbrug.
Vergelijk even met het
zicht uit 1866 op de vorige
blodzijde!
Een poordentrom rijdt in
de richtfng von het Zuid.
Rend 1895.
(verz. Alex Krakowsky)

Beneden.

De Fronkrijklei ter hoogte
von de Fr. RooseveltplaatSy
op 16 mei 1963.
Het ofbuigend spoor Is
voor de lijnen 12 en 24,
richting Deurne.
(fotograof niet bekend,
verz. Alex Krakowsky]

■«/

na jaar dramatischer; ongevallen en
verkeersopstoppingen allerhande
zorgden ervoor dat automobilisten de
Leien over hun ganse lengte als alter-
natieve weg gebruikten tussen
Merksem en de Kennedytunnel. Het
verkeer werd in de loop derjaren trou-
wens zeker niet ontmoedlgd om dwars
doorAntwerpen te rijden: de bouwvan
de tijdelijke viaduct over de Fr. Roose-

veltplaats in 1972 en de nietgebruikte
autotunnel onder de Teniersplaats
(kruispunt Frankrijklei/De Keyserlei),
zijn voorbeelden hiervan. Maar hier
zai dus verandering in komen: de
verkeersstromen naar, door en van
Antwerpen zullen gewijzigd worden
met het mobiliteitsplan en de her-
aanleg van de Leien.

ll&I

Opkomst en bloei van de tram
De oude vestingen waren nog maar
ampergedempt, ofin 1869 werd reeds
een vergunning aangevraagd voor een
paardetramverbinding tussen het
Kattendijkdok en de Anselmostraat via
de Handelslei (nu: Italielei), de Kunst-
lei (nu: Frankrijklei) en de Nijverheids-
lei (nu: Brltselei). De Zuiderlei (nu:
Amerikalei) diende nog aangelegd te
worden. Uiteindelijk werd in januarl
1871 hiervoor toestemming verieend
en het is op 25 augustus 1873 dat deze
verbinding in gebruik werd genomen.
De normaalsporige lijn was
enkelsporig (met uitwijkmogelijkheden)
en lag aan de stadskant (dus aan de
kant waar nu de Nationale Bank gele-
gen is). Het was dus toen reeds dui-
delijk dat dit een belangrijke verbinding
ging worden, aangezien deze verbin
ding aangelegd werd voor de verbin
ding met het station!
Ter gelegenheid van de wereldtentoon-
stelling van 1885 werd de lijn verlengd
tot aan de hoofdingang ter hoogte van
de Belegstraat en tegelijkertijd tot aan
het Zuidstation. In 1894 vond alweer
op het Zuld de wereldtentoonstelling
plaats: ditmaal verwachtte men wel
grote opkomst en werd de lijn
dubbelsporig heraangelegd, nog
steeds aan een zijde van de Leien.
Op 6 mei 1902 werd de paardentram-
dienst tijdelijk opgeheven en "verbust"
(omnibusdiensten door paarden ge-
trokken) om electrificatie mogelijk te
maken. De oude sporen werden op-
gebroken en een nieuw meter- en
dubbelsporig trace werd aangelegd.
Ditmaal lagen de sporen niet naast

18 O
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mekaar, maar werd telkens een zij-
rijbaan per richting gebruikt. Op 2 Sep
tember 1902 was het eindelijk zover
en werd de dienst op de Leien elek-
trisch verzekerd. In 1903 werd het lijn-
nummer 1 toegekend voor deze lljn,
die aan de Noorderplaats vertrok en
eindigde aan het Zuidstation. De hui-
dlge lljn 12 begon op 16 September
1924 haar loopbaan tussen de Sint
Michielskaai en het Centraal Station;

lljn 24 verscheen pas op 1 augustus
1926 op het toneei tussen het

Schoonselhof en het Centraal Station.

Boven.

Dezelfde piek als de
prentkaart bovenoan de
vorige bladzijde, maar
don zo'n 60 joar later...
Het kruispunt ttalielei/
Kipdorpbrug onderging
meerdere metamodoses: het

Vlaams Theater is gesloopt het
huidige kantorencomplex werd
nog niet gebouwd.
25 november 1962.
(foto Karel Hoom)

Beneden.

De toenmalige verkeers-
regellng op de Leien blijkt
duidelijk uit deze opname, kort
no de eerste wereldoorlog
gemaakt. Zowel de fietser als
de tram rijdt dus rectrts! Het
stadszicht onderging weinig
wTpgingen: enkel het Grand
Hotel Metropole en het
aanpalend pand (op de hoek
von de De Keyseiiei, woar net
een tram vandaan komt)
verdwenen +/- 40 jaor later.
De ver-keersindeling en -
volume daarentegen is echter
heden onherkenbooii
(verz. Atex Krakowsky)

Maar er hebben nog tal van andere lij-
nen gereden: de ringiijnen 22/23 in de
perlode 1926-1927, lljn 23 tussen de
St.-Michielskaai en de Groenendaal-

laan van 18december1944tot31 mei

1954 en een lijn 1.4 tussen Hoboken
en de Noorderplaats gedurende onge-
veer 4 jaar tussen 1946 en 1950. Voor
de Tweede Wereldoorlog bedienden
gelegenheidslijnen ook de Leien, zo-
als lijn 21 (Grens Kiel-Centraal Station)
en lijn 25 tijdens de wereldtentoonstel-
ling in 1930 (tussen de Kielse Vest en
de Jan Van Rijswijcklaan).

De rijrichting
Op oude prentkaarten valt het op dat
de tram links reed. Oorspronkelijkwer-
den de Leien over hun ganse lengte
als 3 afzonderlijke straten beschouwd,
zodat het verkeer op eike baan in de 2
richtingen kon geschieden. Doorgaand
verkeer vond plaats op de zijrijbanen;
op sommige plaatsen (bv. ter hoogte
van de Nationale Bank) was de
middenrijweg immers een plantsoen.
Het is dan ook logisch dat de tramrails
op de zijrijbanen werden aangelegd.
Aangezien daar het verkeer in beide
richtingen plaatsvond, zijn de sporen
uiterst rechts aangelegd en konden de
reizigers probleemloos instappen
vanaf de haltes gelegen op het huidig
fietspad. In- en uitstappen kon alzo op
een veilige manier gebeuren.
Maar op 5 juli 1934 werd de
verkeerssituatie ingrijpend gewijzigd
tot de situatie die we tot op heden ken-
nen: de zijrijbanen mochten nog
slechts in een richting bereden worden.
Voor de trams had dit tot gevolg dat
de rijrichting omgedraaid werd en de
reizigers midden in de straat dienden
in- en uit te stappen. Decennia lang
verschenen artikels hierover in de pers
over deze onveilige situatie... die tot
op heden onveranderd is gebleven!

Zicht op de Frankrijklei en Vlaamsch& Opera
<iuf I'Avenue de France ei VOpera Flamand

N TWERP

NVERS
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Geschiedenis Hntmerpen

De Buurtspoorwegen
Niet alleen de stadstram, maar ook de

N.M.V.B. maakte gebruik van de Leien:
de lijnen uit Boom en Mechelen (50 en
52) maakten vanaf 1 november 1935
gebruik van deAmerlkaiei en Britselei
om het eindpunt Comedieplaats te
berelken. Vanaf 15 jull 1940 warden
de diensten verlengd tot de huldige Fr.
Rooseveltplaats (met eindpunt aan het
Sint-Jansplein). Twee maanden later
ward het eindpunt nogmaals verlengd
totde Noorderplaats. Dit eindpunt zou
behouden blijven tot de afschaffing van
daze lijn op 21 mei 1966.

De teruggang
in de jaren 60 van de vorige eeuw,
diende het oude Zuidstation te wijken
voor de aanleg van de ring rond Ant-
werpen. Maar ook het toenemend
autoverkeer (naar de Waaslandtunnel)
en het verhuizen van de haven-

activiteiten verder naar het noorden,

maakte dat lijn 1 verbust ward op 14
juni 1965: toen ward het zuidelijkst
gedeelte van de Amerikalei (tussen de
Brederodestraat en de Bolivarplaats)
tramvrij, terwiji de Italielei nog een jaar
bediend ward door de N.M.V.B. trams.

Maar nadien was het ook daar defini-

tief afgelopen. Voor het uitbreken van

de sporen had men geen haast: deze
zijn op het noordelijk deal nog ruim 20
jaar blijven liggen, terwiji de niet ge-
bruikte sporen op de Amerikalei het
nog 30 jaar uithlelden! Sindsdien be-
rijden tramlijnen 12 en 24 het reste-
rend dee! tussen de Franklin Roose

veltplaats en de Brederodestraat.

Ondergrondse projecten
De oorspronkeiijke plannen uit de ja
ren '60 voorzagen dat het volledige
tramverkeer binnen Antwerpen onder-
gronds zou gebracht worden, dus ook
op de Leien. Het trace van lijnen 12
en 24 op de Leien staat dan ook voile-
dig ondergronds getekend op de plan
nen van 1974 en bij de bouw van het
premetrostation Opera werd tegelijker-
tijd een verkeerstunnel en het station
onder de Frankrijklei gebouwd. Deze
laatste 2 kunstwerken warden dus

nooit in dienst gesteldl
Verschillende varlanten zagen hetdag-

licht in de loop der jaren: gaande van
een open helling ter hoogte van het
stadspark (zonder bouw van een bij-
komend premetrostation) tot een vol
ledige ondergrondse lijn met 3 stations.
Deze hadden moeten komen ter

hoogte van de Louiza-Marialei (station
Park), de Nationale Bank (station

De stadshxims van lijn 1 en de inter-
iokole trams van NMVB-lijn 50
hadden een gemeenschappelijk
eindpunt aan het noordelljke einde
van de Leien, op de Noorderplaats.
Het afwachten van de vertrektijden
gebeurde aan het begin van de
Italielei, wear een uitwijkspoortje
was voorzien opdat de trams van de
ene vervoermaatschappij deze van
de andere niet zouden hinderen I

12 augustus 1964.
(foto Karei Hoom)

i
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Geschiedenis Rntiuerpen

lA A .V VERS Gare du Su4

De Bolivarplaats met het nu verdwenen Zuidstotion: tot 1965 een beiangrijk trameindpunt. Mogelijk njden hier over
enkele jaren opnieuw troms, met deze keer een nieuw gerechtsgebouw op de achtergrond (verz. Alex Krokov^ky)

Bank) en het Gerechtshof. De open
helling zou "ergens" op de Amerikalei
gebouwd worden. Het is net de
implanting van die open hellingen die
steeds een punt van discussie geweest
zijn. Verdere budgettaire beperkingen
hebben ertoe geleid dat het traject als-
maar korter werd en de in- en uitrijk-
okers ter hoogte van het stadspark
gebouwd zouden worden. Aangezien
het kruisstation Opera reeds gebouwd
was, dienden er geen nieuwe stations
voorzien te worden. Op 26 juni 1984
vond nog een eiectromagnetische
grondonderzoek over de ganse lengte
van de Leien plaats in verband met de
aanleg van de premetro. In 1988 pleitte
M.I.V.A. voorzitter Weilens nog voorde
aanleg van het traject tot voorbij het
Gerechtshof, maar in 1989 goolde
voormelde voorzitter (en tevens Sche-
pen van Openbare Werken van de stad
Antwerpen) het over een totaal andere
boeg en maakte een bocht van 180
graden: de trams zouden op de Leien
bovengronds moeten blijven rijden. Of
deze woorden het gevolg zijn van bud
gettaire beperkingen of van realisme,
heeft welnig belang: sindsdien Is het
bijzonder stil geworden over de
premetro en men mag het jaar 1989
dan ook beschouwen als het jaar van
het definitief opbergen van de
premetro-plannen onder de Leien. Wei

sprak voormelde voorzitter en Sche-
pen over de bovengrondse her-
inrichting van de Leien: zijn wensen
zullen dus meer dan een decennia la

ter realiteit worden... maar hierover in

een volgend nummer meer!
Alex Krakowsky

Bronnen

- De Anlwerpse Tram 1873 - 1979 door E. Keulgens
- Een eeuw mobiel met tram en bus door E. Keutgens
-25jaarM.I.V.A. {brochure uitgegeven doordeM,I.V.A)
- Documentatie Bijzondere Studiedienst Premetro
Antwerpen

- Dienstnota's M.I.V.A.

-Tram 2000 nr. 91

- Eigen notities

Het VLATAM : vanaf 6 mei elk weekend open!
Vanaf 6 mei kan men elk weekend terecht in het Vlaams Tram- en Autobusmuseum,
gelegen in de oude stelplaats "Groenenhoek" te Antwerpen
(Diksmuidelaon 42 te 2600 Berchem-Antwerpen).
De officiSte opening vindt plaats op 5 mei, waarbij de genodigden een rit maken aan
boord van dit historisch tramstel. Voor een revlsie werden deze ri|tuigen op 27 febru-
ari 2001 overgebrocht noor de werkplaots "Punt aan de Li|n". (fofo Alex Krakowsky)

M
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Rctueel Belgte

De werken in het centrum

van Oostende zijn be-

eindigd: hetMarie-Jos6-
plein kan herademen,

auto's zijn er niet meer
toegelaten.

Het oude tramwachthuisje
(rechts op de foto) met
toket voor info en kaartjes

bleef bewaard.

Hier is de kusttram eerder

een stadstram (een aantal

Oostendse stadstijnen
hodden vroeger hier hun
eindpunt). ZuUen we op
deze plek ooit moderne

logevtoertroms te zien
krijgen ?

Oostende, 2 opril 2001.
(foto Corlos Van den Ostende)

i

'""irfrrit

Midden. Tijdens de winter
zijn ertraditioneej weinig
nieuwe reclametrams aan

de Kust. Vanof opril duiken
de nieuwe reclames voor

het zomerseizoen op. In
ons volgend nummer
geven we een overzicht.
Oostende, Kooistotion,
24 februori 2001.

(Gerard Dufrasne)

Ook te Koksijde werden er
sporen vernieuwd. Ter
hoogte von een "colrfomi-
sche" wisset geven de be-
stuurders de loodsstok von

de enkelspoorexploitalie
door. 10 februori 2001.
(foto Stefan Justens)
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Rctueel Belgie

Gent

21111111

De Gentse "Hermelijnen" rijden

normaal gezien op de lijnen
1 en 10. Het traject van deze

lijnen werd grotendeels recent
heroangelegd, terwiji hetge-

deeltelussen het Von Beveren-

plein en Evergem doteert uit de
joren 1982-89. De Desmetstraat

Ugt er echter nog bij zools in de
tijd von de drieassers, die hier nu
toch ook al 30 jaor geleden
ploots rulmden voor de PCC's.
Binnenkort wordt ook deze stroot

"gemoderniseerd". 2april2001.
(foto Carlos Von den Ostende)

Hiemaast. De recentste "chocolode-

trom'^ con de Korenmorkt, op
10 maart 2001. (foto Gerard Dufrasne)

WWW.CANALPIUS.BE

C ar er i

De TEC-troms von Charleroi rijden

grotendeels op redelijk "verbor-
gen" plaatsen...Weinigadverteer-
derszijn dus geinteresseerd en
reclometrams vormen dan ook

een uitzondering!
Momenteel is er toch eentje te

bev/onderen. Probeermisschien

ook eens de website.

BN-motorwagen 44 (u kiest:

6144of7444).
Marchienne-ou-Pont, station
Providence, 14februari 2001.
(foto Bastien Altdorfer)
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Rctueel Belgie

Musea
Het trammuseum van de

ASVi teThuin isvan juni
tot oktober weer elk

weekend geopend.
Gereden wordt er oUeen

maoropzondag-

namiddag, metde

spoorautoART--300
tussenThuin en Lobbes.

Op31 nioart2001

organiseerde hetTSP

(Toeristisch Spoorweg
Patrimonjum)een

rondril met NMBS-loc

1504, wGorbijeen

bezoekje (met ART-rlt)
werd gebracht aon het
ASVi-museum.
(foto's Alex Krakowsky)
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Rctueel Belgie

Musea

Een buitenbeentje bij het
Brusselse Trammuseum

te Woluwe is deze 2603.

De wagen is afkomstig
uitSint'Petersburg en
hoort normaal thuis op
Russlsch breedspoor

(1524 mm). Hij is dan
ook nooit buiten te zlen,

en wanneer dot wet

eens gebeurt (bij een
verplaatsing en dot was

jdren geleden), goat dot
zeker niet onopgemerkt
voorbij!
Woluwe, 8 opril 2001.
(foto Jaap von der Noordt)

_

41

OEPANNAGE

□EPANNAGE
mux

Slandaord-werk-
wagen 59 werd mooi
gerestaureerd en is
uitgerust met trolley
6n pontograof.
De MSVB (het Museum
voorhet Stedetijk
Vervoer te Brussel)
organiseerde er op 18
februari 2001 een rit
mee.

Op de foto met trolley-
stang bevindtde
wogenzichopde
Meiselaan, even no het
verloten van het
eindpunt "Esplanade".
Op de foto met ponto
graof stoat de tram op
delusvon het Sint-
Denijsplein te Vorst.
Dezeluszouiniuni
eerstkomend worden
ofgeschaft.
(foto midden:
Geoffrey Grosemans)
(foto beneden:
foto Luc Duquenne)
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Rctueel Belgie

Brussel

Een 6chte boerenbe-

toging, hetwasal

weer 30 jaar geleden!
De chique Tervuren-
laan kreeg eens wot
anders over de vloer;
of dot een goede zook
wasvoorde

klinkers...

PCC 7810 is vostgelopen
tussen de troctoren;
even uitblazen op de
buffer met een pintje
kon geen kwaad.

k

I

ID

lOMVtHCU

Deze wagens ontsnopten
aon het troctorengeweld.
De 7784 - laatste enkel-

gelede In de oude kleuren,
behoudens drie met

reclame beplalcte exem-
ploren - zai zo meteen
keren op de wissel, wot de
7715 reeds deed. Voor het

7000-fje op de achter-
grond wordt dot een
ander poor mouwen...

Maar dot is geen onover-
komeiijk probieem: een
ondere tram neemt hem

toch gewoon even mee op
sleeptouw!

20 februari 2001.

(alle foto's:
Geoffrey Grosemons)
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Hctueel Belgie

Oude ennieuwe

werkwagens

"Truck" 40, dewerk-
wagen die voornamelljk

dienst doetinde

premetrotunnels
(zandbakken vullen en

vuilnisbakken ledlgen),
Is bijna aan pensioen toe.
Logischerwijze is het nu
de beurt aan de oudste

PCC's cm die taak te gaan
waarnemen.

Instructiewagen 7019
onderging hiertoe een
bijkomende verbouwing
(met aan belde zijden een
opening voorzien van

een rolluik).

De "truck" 40 can de eind-

holte van lijn 90 in het
station "Rogler",
op 2 moort 2001.

Instructle- en werkwagen
7019 (met erachter de
oude werkwagen 19 !), in
de stelplaats van Eisene,
op 2 moort 2001.

SERVICE
OIENST

If

(foto's Geoffrey Grosemans)

De Guldensporenlaan,
gelegen longs de
vljvers van Elsene,

krijgt elndelljk nieuwe
sporen. Reeds jaren
was erhiereen

snelheidsbeperking
voor de trams van 18

tot lOkm/u.! Het is

een diensttroject voor

de in- en uitritten naar

de remise Elsene voor

delijnen39,44,81,91
en 92.

28februari 2001.

(foto Ren^ Stevens)
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Rctueel Belgie

Re |a^^e

Recente reclametrcims in de

Beigische hoofdstad

PCC 7159 aan Ban Eik,
op 11 opril 2001.
(foto Gerard Dufrosne)

PCC 7823 oon het Flogeyplem
te Elsene, op 2 mocirt 2001.
(foto Rene Stevens)

PCC 7811 can de helte

"de Burbure" te Wezembeek-

Oppem, op 17 maort 2001.
(foto Gerard Dufrasne)

''air:!?
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Hctueel Belgie

11

PCC 7738 in de Louizalaan,
aan de halte "Legrand", lI
op 13 april 2001.
(foto Rene Stevens)

1

PCC 7781, die recent reeds

voor de tweede keer werd _ j
herschllderd met de ■

nieuwe (ondertussen al tien'
jaar Gude...) MIVB-kleuren,
werd gedeeltelijk overplakt :
met chocoladestickers. i

Poelaertplein, 11 februari
2001. (foto Rene Stevens)

Een heeriijke tram, deze
7955 Gon het Slnt-

Lambertuspleln te Laken,
op2maart2001.
(foto Gerard Dufrasne)

m
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IsostaCcme
De geheimen van deze prentkaart
worden voor u uit de doeken gedaan
op de volgende bladzijde !
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Nostalgic

De Ridderzaal

De "Ridderzaal" aan het Binnenhof

in Den Haag was vroeger en is nog
steeds het gezicht van het regerings-
centrum van Nederland. In de gebou-
wen rend het Binnenhof vinden we

de Eerste Kamer, de Raad van State,

verschillende Ministeries en de

raadszaal van de Tweede I^mer.

Dwars over het Binnenhof reden van

1906 tot 25 december 1924 de

tramlijnen 3 en 4 van de Haagsche
Tramweg Maatschappij op hun route
van het Buitenhof naar het Plein.

Vanaf december 1924 reden deze

lijnen via de Vijverdam.
Voor lijn 3 naar het Valkenboschplein
en lijn 4 naar de Loosduinschebrug
waren twee series motorwagens
beschikbaar. De serie 1-20 uit 1904

werd gebouwd bij Werkspoor in
Amsterdam (1-10) en bij Van Zypen
& Charlier in Keulen (11-20). Deze

tweeramers waren laag gebouwd met
het oog op de beide poortjes van de
lijnen over het Binnenhof. De serie
151-168 uit 1907/08 werd speciaal
voor deze twee Hjnen gebouwd bij
Werkspoor. Deze wagens waren zo'n
twintig centimeter lager dan de
overige Haagse trams en konden
derhalve onder de beide poortjes van
het Binnenhof door. Hun bijnaam
"Laagdakkers" is hiermee verklaard.
Op de foto wagen 15 op lijn 3 met
een bijwagen van de serie 550-570 uit
1908. Deze bijwagens droegen de
ffaaie bijnaam "Kippekooien". Op de
achtergrond komt zojuist motor-
wagen 9 (?) op lijn 4 onder de
Grenadiers- ofwel Mauritspoort door.
Deze poort leidt naar de Korte
Vijverberg en het Plein. Aangezien de
bovenleiding onder de beide poortjes
spanningloos was, hebben de wagens
van lijn 3 en 4 jarenlang een
petroleumlantaarn naast hun
electrische koplamp gevoerd.
De prentbrieflcaart dateert ongeveer
uit 1915 en is uit de collectie van

Jeroen Kes uit Amsterdam.

Videobespreking
Travels by tram through Belgium, part 1 • Liege, Verviers &
Hasselt, door Online Video.

Dit is de eerste band uit een serie van 3 of 4 waarin de tram in

Beigie van cost naar west zai worden getoond. De ondertitei dekt
ook niet voiiedig de iading: de iijnen van de Ardennen komen ook
ruim aan bod.

We zien een uitgebreide verzameiing historische opnames in kieur
en zwart/wit, meestai uit de jaren vijftig, van de Buurtspoorweg-
iijnen, de "groene tram" van Liege en de stadstrams van Verviers
en Liege. De aftiteling vermeldt de namen van 16 filmers, waaron-
der enkele bekende namen uit Groot Brittannie, Beigie en Neder
land.

Na een korte flits van het heden. de tram naar de Grotten en het

museum Nataiis, opent de band met unieke beeiden van de lijn
Spa—Verviers, Panoramique 9163 met een open aanhanger. De
kwaiileit mag te wensen over iaten, de historische waarde vergoedt
dat ruimschoots. Hierna voigt de lijn Marche—Bastogne met een
AR plus aanhangrijtuig ex Namur. En zo gaat het door. Totaal 15
onderwerpen, teikens voorafgegaan door een eenvoudig schets-
kaartje dat zich snei iaat begrijpen. De beeiden worden in chronoio-
gische volgorde getoond, waardoor er heen en weer wordt
gesprongen door de provincies, terwiji de kwaiiteit van de beeiden
steeds verder toeneemt. Aan het slot nog enkeie mooie, meer
recente, fragmenten van eerder bezochte lijnen
Het in het engels gesproken commentaar is rustig, informatief en
zeker niet indringend.
Het gaat te ver om aiie onderdeien te bespreken, dus noemen we
enkeie hoogtepunten: Maaseik—Tongeren in kieur, een stoomtram
tussen Rochefort en Han-sur-Lesse in 1950, de AR.115 op Poix—
St-Hubert, de HL 634 en ART.86 op Trembieur—Warsage, uitge
breide en mooie beeiden van Verviers, indrukwekkende beeiden
van taiioze Braine-le-Comtes (ook de metaien variant), Standaards
en type S aan de Place St-Lambert te Liege,fascinerende stoom
(ook hijskranen) te Sprimont en ais apotheose nog een tweede
prachtige reportage van Trembieur—Warsage, ten tijde van de
Charbonages d'Argentau, wel te verstaan.
Puntjes van kritiek zijn er natuuriijk wel, maar ze doen geen afbreuk
aan de unieke kwaiiteit van deze band. Storend is dat de spreker
zich niet heeft verdiept in de corrects uitspraak van plaatsnamen.
Ook zijn de verwijzingen naar de vroegere pachters niet altijd juist
en soms verzuimt de commentator te wijzen op enkeie oprnerkeiijke
voertuigen, zoais het De Rechter-rijtuig A.1584 en vierasser A.1853
in de stoomtram te Han-sur-Lesse. De ART.86 te Trembieur wordt

foutief aangeduid alsART.88.

ir-

9160

Verviers, 14 September 1949. (ven. Dirk Eve)e«ns Moorse)

Al met ai een videoband die wij de lezers van dit blad van harte aan
kunnen aanbevelen. We kijken voi verwachting uit naar het tweede
deel!

in Beigie is de video te besteilen door overmaken van BEF 1500 op
rekening 000-1331917-10 van TRAMANiA onder vermelding van
"Video SNCV(1)".
Voor Nederland is ons geen adres meegedeeid, maar voor een
Eurocheque van BEF 1746 aan TRAMANIA. Avenue des Lincottes
1. B-1160 Brussei, komt de band per post naar u toe.

Dirk Eveleens Maarse
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Buitenland

De tramtrolleybus

van Nancy
De Franse stad Nancy

heeft terug een "tram" !
Hij rijdt evenwel slechts
op een spoor (de laatste
tweesporige, normale
tram reed lang geleden de
stelplaats binnen, nl. op 2
december 1958) en heet
officieel "TVR" (Transport
en Voie Reservee). Door
een gehaast stadsbe-

stuur moest de lijn voor
de verkiezingen voltooid
zijn - en dus ook rijdend.
Achteraf bleek dit fataal -

na twee ernstige ongeval-
len - voor de toekomst

van de lijn en ook voor
het vervoermiddel. Dit

zou we! eens de totale en

definitieve flop van de
TVR kunnen worden. Wat

een goed koopje scheen,
is blijkbaar zwaar op de
maag gevallen.

FTin

Nog net in het "magische" jaar 2000,
op vrijdag 8 december, ward het open-
bare stadsvervoermiddel van de 21 ste

eeuw officieel ingehuldigd. De gewone
reizigers dienden echter nog wat ge-
duid te hebben. Na verschillende niet

gehaalde data van indienststelling,
begon de TVR eindelijk te rijden op 28
januari, met een beperkte dienst, en
vanaf 11 februari 2001 de volledige
exploitatie (met de algehele herstruc-
turering van het net).

Alle kinderziekten waren nog nlet ver-
holpen: zo kon de TVR bewonderd
worden in a! zijn variaties, elektrisch
geleid (tram), gewoon elektrisch
(trolleybus), met dieselmotor geleid
(spoorauto...) en met dieselmotor als
gewone bus!
Op 6 en 9 maart deden er zich "ont-
sporingen" voor. Nadat de TVR een ge-
deelte van de lijn als gewone trolleybus
aflegde, diende hij ter hoogte van de
halte "Gerard Barrois" zich opnieuw

Boven.

De TVR 10 aan de ha(te Kennedy. De
eigen bedding met de boven-
leidingsmasten In het midden doen
aan een tramlijn denken.

Links.

Te Essey-lez-Nancy rijdt de TVR een
kort stukje op enkelspoor, even voor
de eindhahe Essey-Mouzimpre.
Het spoor wordt echter ti|delijk
slechts in een richting werkelijk
gebruikt. In de andere richting n*idt
het nltuig als gewone trolleybus (of
dieselbus...).

3 maart 2001. (foto^ luc i>uouenn«)
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Buitenland

iT

Rue Saint-Georges, aan
de holte "Cothedrole".

Onze TVR rijclt hier
(wegens een technisch
defect) ols dieseltram!
(foto Carlos Von den Ostende)

Beneden.

Een holte verder,

"Point Central", een
belangrijke overstap-
plodts.
Let even op het rode
bordje aan de planten-
bak: hier rijdt wel
degetijk een tram I
(foto Luc Duquenne}

3 maart 2001.

vast te hechten aan de centrale rail {het
"drop"-manoeuvre in het lokale jar
gon!). Dit gebeurde blijkbaar niet vol-
ledlg voigens de voorschriften, daar de
achterste bak van het rijtulg begon te
zwenken en hierbij een paal ramde,
waarbij gewonden vieien. Twee van
dergelijke ongevallen was lets te veel
van het goede, en dus werd besloten
cm alle TVR-rijtuigen uit de dienst te
nemen tot nader order. En zo is de

nieuwe "tramlijn" voor onbepaalde tijd
opgeheven...

Een merkwaardige openbare
vervoeras

De lijn, uitgerust met een dubbele

(trolleybus-)bovenleiding, is 10,8 km
lang. Hiervan werd 6,8 km voorzien
van een centrale rail. In de ene rich-

ting wordt een "drop"-maneuver uitge-
voerd, in de andere richting twee (de
tweede keer ter hoogte van de voor-
laatste halte, waarna de TVR aan de

eindhalte Essey Mouzimpre de lus
maakt op het spoor en daarna het
spoor loslaat). Het "drop"-maneuver is
omslachtig en tijdrovend en gebeurt
vaak net voor de halte, zodat de reizl-

gers die daar wensen in- of uit te stap-
pen het hele gedoe (tegen 2 tot 5 km/
u.) meewarend gadeslaan.
De TVR-wagens rijden zacht als
trolleybus, maarzodra ergedropt werd
en het vehikel aan het spoor gekluis-
terd Is, zakken de rijkwaliteiten een
stuk lager dan bij een traditionele tram
(het geleidingselement met de twee

kleine wieltjes is te stroef en kan de
oneffenheden van het wegoppervlak
niet opvangen).

De TVR vindt zijn oorsprong terug in
de Belgische GLT (Guided Light
Transit). Deze werd in de vroege ja-
ren tachtig ontworpen door enkele
Belgische ingenieurs van BN-Bombar-
dier en ACEC, als alternatief voor de

tram. In die tijd was de tram in Europa
niet zo populair als nu. De tram werd

beschouwd als verouderd, duur en

traag. Men zocht naar vervangings-
middelen zoals light rail en bussen. De
GLT zou zijn plaats vinden tussen de
lichte metro en de bus. In tunnels en

vrije banen zou hij elektrisch en geleid
rijden, terwijl op verdere uiteinden hij
als een gewone bus zou doorrijden.
Er bleken niet meteen

geinteresseerden voor het GLT-sys-
teem, hoewel sommigen van plan wa-
ren om het Charleroise metronet om

te bouwen tot GLT. Tijdens het UITP-
congres van 1985 te Brussel heeft de
fabrikant wel van de gelegenheid ge-

M
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bruik gemaakt om zijn product tentoon
te steilen en zelfs te taten rijden op een
proeftraject (aan de Heizel).
De TVR ward begin jaren '90 ontwor-
pen door Bombardier, als verdere evo-

lutie van de GLT. De nieuwste tram-

technoiogie maakte het mogelijk het
ontwerp te moderniseren:100 % lage-
vloer, wielmotoren,... Hierbijwerdook
het design totaal veranderd.

Nancy en zijn TVR
De TVR wordt gepromoot ais een
goedkoper openbaar vervoermiddei
dan de tram, vooral bij de bouw van
de lijn. De aanleg is minder ingrijpend
en duurt korter (zo'n 16 maanden te-
genover 24 voor een tramlijn). Toch
zou het minder als concurrentieel be-

schouwd worden, maar meer als alter-

natief voor kleinere steden.

Hoe Nancy tot de TVR kwam, is een
lang verhaal. Enkele jaren al, heeft de
tram op Frans grondgebied een spec-
taculaire come-back gemaakt. Middel-
grote en grote Franse steden hebben
de laatstetijd tramnetten gerenoveerd,
ingehuldigd en zelfs uitgebreid. De
aanwezigheid van de tram in de stad
is nu een belangrijk imago voor Frank-
rijk geworden. Het wordt als een eco-
logisch, snel, comfortabel en efficient
vervoermiddei beschouwd. Vandaar

ook a! die heisa rond de tram voor de

verkiezingen. Te Nancy maken smalle
straten, scherpe bochten en steile hel-

lingen de bouw van een tramlijn niet
evident. Een modern trolieybusnet-
werk volstond echter niet. Als laatste

alternatief bestond er nog de TVR, een
hybride goedje dat ongeveer tussen de
trolleybus en de tram zijn plaats vindt.
De kennis van dat systeem hadden ze
al vernomen bij een voorstelling van
de maquette te Caen in 1996.
In Nancy hebben ze voor de TVR-lijn
een gedeelte van het bestaande
trolleybusnet gebruikt, waardoor deze
een geleide trolleybus werd. De inves-
teringen waren kleiner en ze hadden
dan toch lets dat op een tram lijkt.
Bombardier (de ANF-fabrieken te
Crespin, nabij Valenciennes) bouwde
In 2000-2001 24 TVR-wagens, ge-
nummerd 1-24.

Al dit moois, het moet we! eens goed
kunnen werken. Proefkonijn zijn is niet
altijd gemakkelijk, vooral als er moei-
lijkheden opduiken net voor de verkie
zingen. Heteeuwige probleem is, iets
kopen dat nooit zijn kwaliteiten heeft
bewezen...

Luc Duquenne

3343 YM 54
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Boven. Nancy Gore. TVR 17 overwint
tegen lage snelheid een zigzag In het
spoor.

3 maart 2001. (foto Luc Ouquenne)

Midden. Drt is het eerste prototype
van de TVR, die heeft proefgereden
op het GLT-circuit tussen Jemelle en
Rochefort, op een oude spoorweg-
bedding. Tunnel von Rochefort,
1 maart 1997. (foto Luc Duquenne)

Links. Is dit de toekomst van de TVR ?

Deze foto toont een archeologisch
overbli'[fsel, daterend uit 1985 I
Brussel, Heizel, 11 april 2001.
(foto Carios Van den Ostende)
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JKar£anie ̂JKuseumlrams
In deze serie artikelen stellen wij u een aantal interessante museumtrams in Nederland

en Belgie voor. Allerlei materieelsoorten komen hierblj aan bod. Met gaat daarblj vooral am
de geschledenis van het voertulg en minder am technische details of een uitgebreide be'
schrijving van het betrokken museum.

De M 67 en
De MaaS'Buurtspoonveg
tussen Niimegen en VeniOi

Rond 4900 ontstonden de
piannen voor een stoomtramtijn
tussen de steden Nijmegen en
Venlo. In 1911 werd hiervoor de

Maas-Buurtspoorweg (M.B.S.) op-
gericht.
De lijn werd aangetegd in meter-
spoor en lag vrijwel geheel langs de
Rljksweg die, enkele kilometers ten
oosten van de Maas, Nijmegen met

Venlo verfoond. Na een feesteiijk&
opening enkele dagen eerder,
startte op2 Juni 1913 de dienst.
Het jaar 1913 was tamelijk laat voor
de aanleg van een tramlijn in Neder
land en de lijn was dan ook een van
de modernste van het land, met een

goede lijnvoering en eigentijds rol-
lend materieel. Hoewei er, vooral
door de vele steenfabrieken en

zand- en grinderijen langs de Maas,
een belangrijk goederenvervoer

was, richten we onze aandacht op
het reizigersvervoer
Voor de dienst op de bijna 64 km
lange lijn beschikte de M.B.S. over
6 locomotieven, 8 vierassige rijtui-
gen en 4 grote vierassige post- en
bagagewagens, "pakwagens" in het
spraakgebruik. Later kwamen er nog
2 locomotieven, 6 rijtuigen en 2 pak-
wagens bi], In aile gevallen vrijwel
identiek aan het oorspronkelijke
ontwerp.

De eerste postbagagewagens war
den gebouwd door Allan & Go's Ko-
ninklijke Nederlandsche Fabrieken
van Meubelen en Spoorweg-
materieel te Rotterdam en waren

genummerd LE 101-104. Ze waren
van een groot vierassig type dat in
die periode door Allan voor verschil-
lende bedrijven werd gebouwd. De
indeling bestond uit een bagage-
compartiment en een afgescheiden
postruimte met een heuse brieven
bus In de zijwand en sorteer
gelegenheid.
In 1916 leverde Allan nog twee iden
tieke wagens met de nummers LE
105-106. De letters warden later ge
wijzigd van LE In EL.

Nijmegen Stotlon,
juli 1938, beginpunt
van de lijn.
D II (EL 105 met AB 12).
(foto N.V.B.S.,
G.J. de Swart (fl,
vea. J.WA Jekel)

Nijmegen Station,
op 17 januari 1937.
Dill (EL 104 metAB 14).
(foto N.V.B.S.,
F.F.C. Bruining (f),
verz. J.W.A. Jekef)
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Kort na 1930 besloot de M.B.S. uit

te zien naar een efficientere exploi
tatie. Zoals overat elders dwongen
de verslechterende economische

situatie en de busconcurrentie de

maatschappij tot modernlsatie
Door de iengte en het landelijke ka
rakter van de lijn was elektrlficatie
niet aan de orde. Het werd

dieseltractie en naar aanieiding van
de ervaringen bij de Nederlandsche
Spoorwegen werd gekozen voor
elektrische aandrijving.
In 1933 werd begonnen met de ver
bouwing van postbagagewagen EL
106 tot diesei-etektrische motor

wagen. Als krachtbron diende een
door Stork in Hengelo in licentie
gebouwde Ganz dieselmotor van 75
pk weike de stroom leverde voor

twee Smit tractiemotoren van 28 pk
die belde assen van het achtersie

draalstei aandreven. De EL 106

kreeg slechts een stuurstand, aan
de andere zijde werd de motor-
wagen kortgekoppeld met het rljtuig
A614, dat eveneens een stuurstand

kreeg. De motorwagen bezat naast
de motor nog ruimte voor het ver-
voer van bagage en fietsen. De over-
gang tussen de motorwagen en het
rljtuig bestond oorspronkelijk uit
een vouwbalg-verblnding. Het was
Immers de bedoeling de tram als
eenman-stel te laten rijden zodat de
reizigers hun kaartje bij de bestuur-

der moesten kopen. Om de bestuur-
der goed uitzicht te geven werd de
voorste kopwand afgeschulnd,
waarbij het frame rechthoekig bleef,
wat leldde tot de typische Maas-
buurt-kopvorm.

In 1934 kwamen de EL 106 + AB 14

in dienst, waarbij naast de oor-
spronketijke nummers ook het num-
mer D I aanwezig was. Een jaar la
ter volgde de Identieke D 11, samen-
gesteld uit de EL 105 + AB 12. Beide
tramstellen konden desnoods nog
een extra rljtuig trekken.
De gemoderniseerde reizigers-
dlenst was zo succesvol dat beslo-

ten werd nog een derde stel te ver-

'va^igen, de D IK, samengesteld uit
de EL 104 AB 13. De motorwagen
vertoonde enkete uiterlijke verschil-
ien en was bovendien krachtiger
dan zljn voorgangers. Er werd nu
een Ganz dieselmotor van 108 pk
gebruikt die twee Smit
tractiemotoren van 38 pk aandreef.
Hierdoor werd het mogelijk ook
iange reizigerstrams met
dieseltractie te rijden, tot vier extra
rijtuigen plus een pakwagen.
Het vermelden waard is nog dat in
1936 de AB 13 en AB 14 van motor

wagen ruilden.
De "Maasbuurt" was hiermee ver-

reweg het meest moderne Neder-

!

Boven.

D III (EL 104 met AB 14)
ingeiicht voor houtgas,
bij het omiopen te
Nljmegen,
op 17 mel 1942.
Let op de typische bel
voor gebruik in de
bebouwde kom.
(foto Jan Voermon)

Beneden.

Links D I (EL 106 met
AB13),

rechts D III (EL 104).
Emplacement te Venlo,
op 30 juni 1936.
Let op het gordijntje
tegen de zonneschijn,
op de D III.
(foto N.V.B.S.,
U. Biezeveid (tL
verz. J.W.A. Jekel}
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D IV (EL 103), kort na de indienststeiling, voor de werkplaats te Gennep,
op 19 September 1937. Mo W.OJ. Cramer, verz. J.W.A. Jeket)

iandse trambedrijf met motortractte;'
de stoomiocs waren in prIncipe uit
de reizigersdienst verbannen.
De motorwagens waren zo betrouw-
baaren de besparingen zo groot dat
de M.B.S. besioot om ook de

goederendienst met diesel-
locomotieven uit te voeren.

HIervoor werden achtereenvolgens
de EL 103 en EL 102 op analoge ma-
nier verbouwd, maar nu voorzien

van twee stuurstanden, zodat in

1937 en 1938 twee volwaardlge lo-
comotieven ontstonden met de

nummers D IV en D V. Bij de M.B.S.
sprak men van de "trekkers".
Voor de goederendienst was een
veel groter vermogen nodig dan bij
de D l-D III. Er werden nu Ganz mo-

D IV (EL 103) met de
enige onverbouwde
postbogogewogen
EL 101 en twee riituigen
serie AB1-11, onderweg
near Venio, te

Nijmegen op
24 oktober 1937.
Ifoto N.V.B.S.,
LJ. Biezeveld (t),

verz. J.W.A. Jekel)

%

RTM M 67, geschilderd ols MBS DIV, moor In RTM-urtvoering.
Nederlonds Spoorweg Museum te Utrecht, 29 jull 1982.
(fotograof niet bekend, verz. J.W.A. Jekel)

toren van 350 pk gebruikt, met aan-
drijvlng van vier assen, elk door een
Sinit tractiemotor van 38 pk.

De Duitse Inval op 10 mei 1940 be-
tekende een abrupt einde van deze
moderne exploitatie. Na de onder-
breking in de Meidagen leidde het
gebrek aan gasolie vrijwei onmld-
deilljk tot de buitendienststelling
van de D l-D V, en werden de oude

stoomiocs in alleriji opgeknapt.
Later in de oorlog keerden de D l-D
III In de dienst terug, na de plaatsing
van houtgas generatoren.
De geallleerde iuchtlandingen bij
Nijmegen op 17 September 1944
betekenden het einde van het tram

bedrijf van de M.B.S. De dienst werd
gestaakt en tot de Bevrijding lag de
M.B.S. in het frontgebied. in mei
1945 was de lijn zwaar beschadigd.
Er werd besloten over te gaan op

autobusexploitatie en de tramiijn op
te heffen. Voor het materieel werden

kopers gezocht. |
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Naar de Zuid-Hollandse en ZeeuN

eiianden.

Tratnweg-Maatschappij (R.T.M.) be-
sloten om haaruitgebreide tramnet
op de Zeeuwse en Zuid-Hoiiandse
eiianden met alie mogeiijke midde-
len te moderniseren. Gebruik-

makend van de na-oorlogse
"opheffingsgoif onder de interio-
kale tramlijnen kocht zij op de
tweedehandsmarkt een groot aan-
tat dieseimotorwagens en rijtuigen
om de eigen stoomiocomotieven en
rijtuigen, die ten deie nog van voor
1900 waren, te vervangen. Zo kocht

de R.T.M. bij de M.B.S. de vijf die-
seis, de rijtuigen en de pakwagens.
Alieen het stuurstandrijtuig AB 12

was tijdens de ooriog geheet ver-
nield, maar het overige materieel
was ook in meer of mindere mate

beschadlgd of zeifs verbrand.

De D I eii D II met de stuurs^nd-

rijtulgen AB 13 en AB 14 kwamen in
1947 en 1948 bij de R.T.M. in dienst
als MD 65+AB 422m en MD 66 + AB

423m. In 1951/52 plaatste men
nieuwe GMC 96 pk dieselmotoren.
Bij die gelegenheid vervlel de baga-
geruimte en werden de nummers M
65 en M 66. Korte tijd later kregen
de rijtuigen een postafdeting met de
aanduiding ABP 422m - 423m. De
tramsteilen reden oorspronkelijk op

Markante Museumtrams

de en Anna

Jacoba—Steenbergen. Na de
Watersnoodramp van 1953 kwamen
ze naar Middelharnis—Ouddorp en
Middelharnis—Ooltgenspiaat, tot bij
de opheffing in 1956. De M 66 ging
toen naar de lijnen naar de Hoekse
Waard en Voorne-Putten, terwijl de
M 65 in gebruik bieef voor de
gcederenpendeldienst tussen
Middelharnis Dorp en de Haven.
Twee jaar later nam de M 66 dit over
en kwam de M 65 naar Rotterdam.

De M 66 moest na korte tijd zijn rij-
tulg afstaan voor de M 65 omdat de
ABP 422m bij een botsing zwaar
was beschadigd. In 1960 eindigde
de goederendienst in Middelharnis
en kwam de M 66 naar Rotterdam

waar zij, behoudens enig rangeer-
werk bij de Centrale Werkplaats,
buiten dienst kwam te staan. Het

onderstel diende twee jaar later als
basis voor de bouw van de motor-

wagen MBD 1700, de "Sperwer",
maar dat is een ander verhaal....

De M 65 reed nog vanuit Rotterdam,
tot In 1962 bij een ongeval de loo in
brand raakte en werd afgevoerd.

De viermotofige D IV was in 1946
bij de RTM in dienst gekomen als
locomotief M 68 en werd gebruikt
voor de goederendienst. Na minder
dan een jaar brandde de M 68 ge-

Boven.

Oude Tonge, lijn
Middelharnis—Oolt-

gensptaat, op
12 juni 1948.
De M 66, voorzien von
een stuurstond, met

rijtuig AB 423 (ook met
stuurstond) en ex-NBM
bijwagen BP 402.
(foto Jan Voermon)

Beneden.

Rotterdam, Putselaan,

op 2 September 1966.
Gloednieuw Diiwag-
rijtuig 365 ontmoet de
M 67 met gesioten
goederenwagens bij
het opbreken van de
RTM-tramlijn door
Rotterdam-Zuld.
(fotogroof niet bekend)
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heel uit Hij werd geheel in de oor
spronkeiijke stiji herbouwd, waarbij
waarschijniijk de ex-M.B.S. pak-
wagen EL 101 de materiaien le-
verde. Er werd een nieuwe GMC

motor van 150 pk geplaatst en twee
van de vier tractiemotoren werden

verwijderd, terwiji de loc nu een
bagageruimte kreeg. Met het nieuwe
nummer M 67 kwam hij in 1949 in
dienst op de lijn Zijpe—Burgh. Na
de overstromingsramp verbleef de
M 67 op Goeree-Overflakkee om ten-
slotte naar Rotterdam te komen.

De tweede viermotorige "trekker"
de D V, kwam in 1948 ais M 69 in

dienst op de iijn Rotterdam^
Oostvoorne. Ook hier sloeg
noodtot toe: kortsluiting veroor
zaakte brand in 1951 en er bleef

maar weinig van de loc over,
De R.T.M. begon intussen met een
omvangrijk moderniseringspro-
gramma van het materieel en zo
werden de resten van de M 69, niet

veei meer dan het frame, door de

Machlnefabriek "Hoogeveen" ge«
bruikt voor de bouw van een nieuwe

moderne diesellocomotlef, de MD

1805, die in 1952 in dienst kwam.

Als laatste was er de D Hi. Deze was

door een ongeval bij de M.B.S. tij-
dens de oorlogsjaren zwaar bescha-
digd terwiji bij dezelfde gelegenheid
het stuurstand rijtuig AB 12 geheel
vernieid was. De R.T.M. herstelde de

D Hi ats een volwaardige iocomotief
met twee stuurstanden, opnieuw

a.

Boven. De M 67 met bijwogens B1515, AB 1511, BPD1631 en B1514-, onderweg
von Rotterdam naar Spijkenlsse, op 22 juli 1965. (foto Korei Hoorn)
Beneden. Rotterdam, Rosestraot. De MD 1805 stoat vertrekkensklaar; hij
trekt onder meer de 1522 en 1523, beide ex-NMVB-rijtuigen.
14 december 1963. (foto Karel Hoom)

GMC diesel van maai: liefdt 286 pkg
aie dan ook vier tractiemotoren aan-

dreef, waarvan er twee waarschijn
iijk van de eerste M 68 afkomstig
waren. Dii was de sterkste diesel

locomotlef van de R.T.M. en hij werd
vooral gebruikt op de lijn Rotter
dam—Oostvoorne tot in 1953 een

botsing in Rotterdam de loc zwaar
beschadlgde. In plaats van herstel
werd tot modernisatie besloten.

Hoogeveen bouwde naar het voor-
beeld van de MD 1805 nu de geheel
nieuwe M 1806.

Intussen deed de M 67 met brullende

:|rlen ohverstoorliaar dienst van
uit Rotterdam. Ternauwernood ont-

snapte hij aan modernisatie: hij was
al in de werkplaats voor onttaketing
toen een ander tractievoertuig ver-
ongelukte en de M 67 halsoverkop
weer in dienst moest komen.

Toen na 6 november 1965 de R.T.M.-

tramdiensten werden beperkt tot
Spijkenisse—Heilevoetsluis, werd
de M 67 buiten dienst gestefd. Niet
voor lang echter. Doordat de andere
overgebleven tractiemiddelen een
voor een ultvielen werd opnieuw een
beroep gedaan op de M 67. Op 14
februari 1966 reed de M 67 de op een

m  il!
R.TM
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De M 67 in de museumremlse van de

RTM-Ouddorp, op 19 jut! 1995.
(foto Theo Beerts)

Beneden.

De MD1805 ols museumwagen, voor
de remise von de RTM-Ouddorp.
(foto Rene Plotjouw}

na ladtste tram van de R.T.M, na 29
zeer bewogen levensjaren.
Er wachtte de M 67 echter nog een

derde leven. De directie van de

papierfabriek "Page" te Gennep
kocht de loc van de R.T.M. en stelde

hem in 1967 in bruikleen ter be-

schikking aan het Nederiands
Spoorwegmuseum te Utrecht. De
papierfabriek was destljds zeer be-
kend door haar televisiereciames

voor de "Page patent-luierette" {met
piasgootje) en was gevestigd op het
terrein naast de vroegere M.6.S.
werkplaats waar de D l-D IV ontston-
den. Een historlsch besef dat vete

andere ondernemingen zou sieren...
Een beleidswijziging bij het mu
seum was er echter de oorzaak van

dat de prioritelten werden verlegd
en de tramcollectie op de achter-
grond raakte. Zo kon het gebeuren
dat de M 67, intussen in pseudo-
Maasbuurt outfit herschilderd, ten-

slotte in de open tucht stond te ver-
pieteren. Dankzij bemiddeling door
enkete ge'mteresseerden kon een
overeenkomst worden gesloten met
de R.T.M.-museumlijn In Ouddorp,
waar de M 67 nu geheel nieuw wordt
opgebouwd, In afwachting van zijn
vierde leven...

^ 11 M f ̂  t

houten locomotieven M 68 (tweede)
en M 69 bij de R.T.M. geen iang le
ven beschoren. Begin jaren vijftig
verongelukten ze. In beide gevailen
construeerde de Machlnefabrlek

"Hoogeveen" een stalen bak die In
de nieuwe rood-witte R.T.M.-livrei

werd geschllderd.
Ais eerste kwam in zomer 1952 de

MD 1805 in dienst, voorzien van de

naam "Meeuw" en ontstaan uit de

M 69. HiJ had een MAN dieselmotor
van 200 pk plus 4 Smit
tractiemotoren van 38 pk en was

voorzien van een bagageruimte.
In 1954 volgde de M 1806 "Berg-
eend", uiterlijk vrijwel Identlek aan
de MD 1805, maar zonder bagage
ruimte. De M1806 was ultgerust met
twee CMC 120 pk dleselmotoren en

■m'

^Pg^Smit tractiemotoren.
ippe MD 1805 en M1806 reden vooral

op de lijnen van Voorne-Putten en
waren vrijwei voortdurend onderge-
bracht in het depot Heltevoetsluis.
Met de M 67 waren ze In feforuari
1966 de iaatste drie dienstvaardige
R.T.M.-tractievoertuigen. Ze haalden
beide de eindstreep op 14 februari
1966, maar niet zonder kieerscheu-
ren: de MD 1805 had maar twee
dienstvaardige tractiemotoren over
en de M 1806 reed met een ge-
scheurd frame. De M 67 en M 1806
werden daarna nog ingezet bij de
opbraak van de tramlijnen, waarbij
de M 1806 na gedane diensten werd
gesioopt in Oostvoorne.
De MD 1805 bieef in de loods van
Heltevoetsluis staan tot hij in 1967
werd gekocht voor de toen aldaar
gevestlgde R.T.M.-museumlijn. Na
een ultgebreide revisie Is de
"Meeuw" nu regelmatig in dienst te
zien op de museumlijn te Ouddorp.

Dirk Eveieens Maarse

Bronnen:
PJ.M. Rutten, Maas*Buurtspoorweg, 35 jaar tram
en bus In Noord>Llmburg 1913-1948, Schuyt &Co,
Haarlem, 1991
A. Dljkers, De Rotterdamsche Tramweg-Maatschap-
plj op de Zuld-Hollandse en Zeeuwse Eilanden, E.J.
Brill, Leiden, 1971
A. Dljkers, De goederenwagens van de Nederiandse
Tramwegen, Schuyt & Co, Haarlem, 1996
A. Dljkers, De rijtuigen van de Nederiandse Stoomt-
ramwegen, N.V.B.S., Leiden, 1987, met AanvulHn-
gen en verbeteringen, 1991
J.W. Sluiter, Beknopt Overzlcht van de Nederiandse
Spoor- en Tramwegbedrijven, tweede druk, EJ.
Brill, Leiden, 1967
W.J.M. Lelderitz, De Stoomtrama van Noord-Bra-
bant en Limburg, Ultgevers Wyt, Rotterdam, 1972
H.G. Hesselink, Motortrams, Ultgevers Wyt, Rotter
dam. 1977

l^A^iefvan de auteur

41



Buitenland

De LT-10 en

LT-lOA-tram van de

Luganskteplovoz
Zavod

De spoorwegiiefhebbers kennen waarschijniijk wel de Lugansker
locomotieffabriek, waar o.a. de reeks 232 van de D.B. (ex 132 van de D.R.) ge-
bouwd werd, Dat deze fabriek, ondertussen terziele gegaan, ook trams
bouwde, is minder bekend. En dat bovendien de enige lagevloertram van de
G.O.S. hier vandaan komt, zullen welnigen weten.

Boven. LT-10-tram 207 van Lugansk aan het eindpunt nabij de
locomotieffabriek. ZaI deze tram ook ooit op een sokkel prijken ?
Hieronder. Twee LT-10-trams wachten reeds jaren op hun afwerking
in de fabriekshal. Lugansk, 19 mei 1998. (foto's Alex Krakowsky)

Voor 1991 werden de meer dan 100 Russische

trambedrijven grotendeels bevoorraad door de
CKD fabriek in Praha (Tsjechle), beter bekend
onder de naam "Tatra", en de Ust-Kataw fabriek

in Ust-Kataw (Rusiand). St. Petersburg, waar da-
gelijks meer dan 1000 trams ingezetworden, had
en heeft haar eigen tramfabriek. Tot slot leverde
de wagonfabriek van Riga (nu in Letland) ook
trams tot in 1988.

Na het uiteenvaiien van de U.S.S.R. in 1991. wer

den de Tatra-trams voor de meeste trambedrijven
onbetaalbaar, aangezien deze van dan af in
harde valuta dienden betaald te worden.

Voor de 25 trambedrijven van de Oekrai'ne was
de toestand nog schrijnender: wensten zi] een
tram aan te schaffen, dan moest deze alleszins

uit het buitenland geimporteerd worden; er was
immers geen tramfabriek voorhanden!
Het is dan ook niet verwonderiijk dat de inge-
nieurs van de Lugansker locomotieffabriek een
tram gingen ontwerpen.
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Boven.

In vergelliking met KTM-5-tram
111 ziet de LT-10 207 er keurig uit I
Voor wot de rijelgenschappen
betreft, liggen de zaken eerder
omgekeerd...
Leningradskaya Ul., 19 mei 1998.

Beneden.

Yenaklyevo, de tweede stod
waar, voor korte duur, LT-10's
werden ingezet. Op 20 mei 1998
stonden de vijf geleverde wogens
reeds ofgesteld op het remise-
terrein.

(foto's Alex Krakowsky)

De LT-10

Met uitzondering van hetgeen de fa-
briek in St. Petersburg aflevert, zijn
gelede trams een zeldzaamheid in de
voormalige Sovjetunie. Men ontwierp
bijgevolg een vri] klassieke vierasser,
zlj het met een redelijk moderne en
naar de lokale tramnormen onbekende

techniek. Zo werden o.a. thyristoren
gebruikt en zijn de trams uitgerust met
3 soorten remmen: elektrische, met

mogelijkheid tot stroomrecuperatie,
mechanische en tot slot elektromagne-
tische. De tram is volledig uit staal ge-
fabriceerd.

In 1994 werd het eerste exemplaar
gebouwd en geleverd aan Lugansk: de
keuze is vanzelfsprekend, gezien de
fabriek in de stad zelf ligt. In plaats van
het model grondig te testen, werd met

een een vervolgserie gebouwd, zon-
der dat er maar een bestelbon gete-
kend was! Deze manier van werken

was gebruikelijk bij de andere tram-
fabrikanten en trouwens ook in de ei-

gen fabriek. In het Sovjettijdperk was
afname immers steeds gegarandeerd!
Of en hoeveel het trambedrijf effectief
voor deze 6 trams (nummering 201-
206) betaalde, is niet te achterhaien,
maar de kans is reeel dat deze trams

gratis in Lugansk werden afgeleverd,
enerzijds om de nodige ervaringen op
te doen, anderzijds voor promotie-
doeleinden. Vijf exemplaren van deze
reeks gingen naar Yenakiyevo {nrs.
101-105), eveneens in de OekraTne.
In 1998 bleek de volledige reeks in
Yenakiyevo buiten dienst te staan en
weg te roesten in de stelpiaats. De

wagens bieken totaal niet te voldoen.
Ook hier had het bedrijf deze trams
"gekregen", daar men er in Lugansk
toch niets van terecht bracht...

De toestand in Lugansk was identiek:
van de 8 geleverde trams vanaf 1994,
waren er in 1998 nog slechts 3 rij-
vaardig.
De klachten in beide steden waren

gelijkaardig: erbarmeiijk slechte rij-
eigenschappen, zwakke motoren, veel
te zware tram (deze vierasser weegt
ruim 23 ton, tegenover 16,4 ton van
een Antwerpse P.C.C.) en te ingewik-
keide en vooral storingsgevoeiige tech
niek, zeker in verhouding met de ro-
buuste Tatra's en de KTM-trams. Bo-

vendien hebben deze trams de onheb-

belijke gewoonte aan de meeste wis-

sels te ontsporen...
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Rond 1996 besloot men een tweede

versie te bouwen, die - om het een-

voudig te houden - eveneens als LT-
10 werd gecatalogeerd. Het grootste
verschil kan men aan de kop bemer-
ken : bij de eerste versie was er op het
dak een vierkante kast gebouwd, waar
het lijnnummer in paste. Bij de tweede
versie werd de (nu rechthoekige)
ruimte vooreen lijnnummer in het front
achter de voorruit ingebouwd.
Tesamen met het toepassen van een

frisser uitziend kleurenschema, komt

deze tweede versie a! moderner over

dan de voorgaande, maar gezien er
technisch niets gewijzigd werd, bleven
de rijeigenschappen uiteraard even
pover. Van deze vervolgreeks werden
er twee geleverd in Lugansk (207-208)
en zelfs een in Moskou (nr. 2300). Tot
een vervolgorder is het ook daar niet
gekomen.

De allereerste 11-10 rijdt nog steeds in reizigersdienst te Lugansk. We zien de wogen
hier op lijn 6 oon de Autovokzol, op 19 mei 1998. (foto Alex Krakowsky)

Van de tweede versie ging in januari 1999 een rijtuig naar Moskou. De wagen wordt hier getest samen met de
nieuwe tromtypes KTM-16 en KTM-19 von de Ust-Kotaw-fabriek.
Moskou, 20 oktober 2000. (foto DmHriy Kosotkin, verz. Alex Krakowsky)

n
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De LT-10A

Ondertussen ontdekten de fabrieks-

ingenieurs dat er in Europa een nieuwe
trend was ingezet: de lagevloertram.
Ondanks het felt dat de LT-10-trams

een fiasco waren en de fabriek reeds

ZD goed als failliet was, ontwierpen ze

ongeveer tegeiljkertijd met de 2e ver-
sie van de LT-10 een lagevloertram,
zij het natuuriijk volgens hun eigen nor-
men en met beperkte middelen. Hier-
voor baseerden zij zich op de enige
tram die zij kenden, namelijk de LT-10.
In feite gaat het om siechts een ver-

laagd middendeel; in de tram dienen
2 steiie treden overbrugd te worden om
de voor- of achterkant te bereiken.

Behalve het iagevloerdeei, was er nog
een groot verschii: het onderstel be-
stond nog steeds uit staal, maar de
kast werd deze keer uit aluminium ver-

vaardigd, zodat het totale gewlcht toch
met een ton kon worden veriaagd. Voor
het overige zijn de trams identiek aan
de 2e reeks van de LT-10 trams. Ter

verduideiijking: enkei de LT-1 OA-tram
werd uit aluminium vervaardigd.
Deze unieke lagevloertram had geen
afnemers en staat nog steeds te koop.

En de toekomst ?

De iocfabriek is ondertussen failliet; na

het uiteenvalien van de Sovjetunie,
hadden noch de Russische, noch de

eigen Oekrainse spoorwegen de no-
dige dollars om nieuw materiaai aan
te schaffen. Besteliingen bieven uit en
de productie viel langzaam maar ze-
ker stil; getuigen hiervan zijn een aan-
tal half afgewerkte locomotieven her
en der in en rond de fabriek verspreid.
Hetzelfde geldt voor de trams: de com-
binatie van het ontbreken van finan-

ciele middelen bij de meeste tram-
bedrijven en de reputatie van deze

Boven.

De enige lagevioertram
in het "Gemenebest van

Onofhankelijke Staten'%
in 1998 gebouwd door de
LugonskteplovozZovod in
Oekrdi'ne.

Beneden.

Op het fobrieksterrein von
de Luganskteplovoz Zovod
stoat op 19 mei 1998 half-
afgewerkt materieel te
verkommeren, waaronder
een aantai LT-lO-trams

van beide versies.
(foto's Alex Krakowsky)

k

trams, zorgde ervoor dat er geen af
nemers kwamen opdagen voor de
reeds gebouwde exemplaren. Het re-
sultaat hiervan is te zien in en buiten

de fabriek: In verschillende stadia van

afwerking staan meerdere exemplaren
(van de 3 types!) te wachten op gega-
digden, afwerking of sioop.
Hoewei de fabriek failliet is, blljken
deze trams (incl. de LT-1 OA) te koop
te staan op het internet (!) door "FTP
Contact". Dit staat voor "Foreign Trade
Firm Contact" en maakt(e) deel uit van
de Luganskteplovoz holding. Vermoe-
delijk gaat het hier om de (voormalige)
verkoopafdeling en hebben zij de be-
staande stock overgenomen en mits
het betalen van harde valuta, kan men

zich dus nog steeds een relikwie aan-
schaffen... in de toestand gekend door
de koper en zonder waarborg...

Aiex Krakowsky

Technische gegevens LT-10 LT-1 OA

Maximum snelheid In km/h 75 75

Vermogen van de tractiemotoren In KW 4 x 65 4x65

Spoorbreedte in mm 1524 1524

Aantai zitplaatsen 34 30

Aanlal staanplaatsen (*) 90 •> 180 110 ->190

WIeldlameter in mm 710 710

Lengle over koppeling in mm 16500 15830

Breedte In mm 2520 2600

Hoogle In mm 3100 3100

Hoogle In mm, incl. etectr. ultrusting 3700 3700

Gewicht (leeg) In ton 23,5 22,5

(*) hoe en waar bijna 200 relzlgers staand vervoerd moeten
worden, is niet duidelijk.

Bronnen:

- Strassenbahnatlas ehem. Sowjetunion
(uitgave: Blickpunkt Strassenbahn 1996)

- Website Luganskteplovoz:
hltp://www.contact-teplovoz.lugansk.ua/

- Eigen notities

45



Musea en Verenigingen

Kennismaking met...
De Elektrische Museumtramlijn
in Amsterdam

m

Met ingang van de juist achter ons iiggende Paas-
dagen 15 en 16 april 2001 is de Elektrische Museum
tramlijn Amsterdam achter het Haarlemmermeerstation
weer in exploitatie genomen. Op zon- en feestdagen
tot en met 28 oktober 2001 kan men weergenieten van
een ritin een oude tram langs de rand van hetAmster-
damse Bos, dwars door de oude kern van Amstelveen
naar Bovenkerk.

Uit de dienstregeling blijkt dat er per rijdag zo'n
zes verschillende dienstwagens op de baan verschij-
nen. De eerste twee uren in een halfuur frequentie en
tussen een en zes uurin de middag zelfs om de twintig
minuten.

Van 11 Juli tot en met 15 augustus wordt ook op
woensdagen met een tram In de middaguren een twee-
tal ritten gereden.

Boven.

GVB 454 stoat gereed voor een rit nqqr Amstelveen,
In de lente van 1997.

Beneden.

Openingsrit op 20 September 1975. Aqn het gqngwiel van de 454
stqqt de heer Wieder, toenmallg voorzitter van de ll'amweg Stichting.
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De eerste jaren was het
eindpunt gelegen bij de
dijk von de snelweg near
Den Hoog. Motorwogens
236 en 401.

De museumtramlijn in Amsterdam
werd op 20 September 1975 geo-
pend op het traject van de voorma-
llge spoorlijn naar plaatsen in de
Haarlemmermeerpolder. Gaandeweg
werd in de afgelopen 26 jaar de lijn
verlengd, alles met geweldige
inspanning van vele vrijwilligers, die
er hun vrije tijd aan opofferen en op
die manier hun plezier in de hobby
beleven. Het mag overigens wel
eens gezegd worden, dat dankzij al
die vrijwilligers bij alle museumlijnen
- of dat nu spoor- of trammusea zijn -
voor het grote publiek, jong en oud,
plezierige uurtjes mogelijkzijn door
even terug te stappen in de tijd.
Hierbij dus een pluim aan al die
medewerkers.

In de afgelopen jaren werd een
aanzienlijke collectle tramwagens
bijeengebracht. Amsterdamse,
Rotterdamse en Haagse tram
wagens staan zij aan zij met wagens
uit Wenen, Kassel, Boedapest en

Bonn. Het zou te ver voeren om hier

een complete materieellijst te publi-
ceren. Bijzonder is tramwagen 41 uit
Groningen, die 1980-82 als "replica"
ontstond uit de vrijwel identieke
Haagse pekelwagen H 16, ex HTM
267. Vrijwilligers van het Gemeente
Vervoer Bedrijf Groningen brachten
de tram uiterlijk weer in historische
staat. Medewerkers van de Haagse
werkgroep van de Tramweg Stichting
en enkele eigen mensen van de
museumlijn zorgden ervoor, dat de
41 ook technisch weer in orde kwam.

Het "blouwe" stel 401 en 916 uit 1929. Hier gezien longs de rand
van het Amsterdamse Bos bij de Van Nijenrodeweg

^ <
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HTM 816 op een van de vele bnjggetjes die de museumlijn rijk is

Op zomerse dagen is een rit in de open
bijwagen GVB 600 een waar genet,
wanneer de warme zomerwind door je
haren waalt. Deze wagen is overigens
een echte replica. Alies aan deze wa
gen is nieuw.

Het rangeren bij de remise Karperweg
gebeurt met een dieseltram. In motor-
wagen 330 van het GVB werd een

krachtlge dieselmotor ingebouwd, die

de stroom opwekt voor de
elektromotoren. De 330 kan ook zijn
pantograaf omhoog doen en normaal
met bovenleidingspanning worden
gereden. Tot een aantal jaren geleden
werd dit rangeren gedaan met de RET
542, voorheen in gebruik bij Railbouw
Leerdam en daar a! voorzien van een

dieselmotor.

Een rit met een museumtram voert

ons van het "industrieterrein" achter

het Haarlemmermeerstation tussen

de remise Karperweg van de EMA
en de remise Havenstraat van het

GVB door om achter het uit de

twintiger jaren daterende Olympisch
Stadion de rand van het Amster-

damse Bos te bereiken. Dit bos, ook
wel "Bosplan" genoemd, werd in de
crisisjaren als werkverschaffings-
project door werklozen aangelegd in
de Buitendijksche Buitenveldersche
polder en de Rietwijkeroorder polder
en behoort al jaren tot een geliefde
ultgaanspiek van vele Amsterdam-
mers {en anderen natuurlijk).
De tramlijn brengt ons langs dit bos
en bij de verschillende ingangen zijn
haltes gelegen. Het is dus zonder
bezwaar mogelijk om bij een van
deze haltes uit te stappen en een
fijne boswandeling te maken. Vervol-
gens kan men dan bij een andere
halte weer instappen om de rit af te
maken of om terug te keren naar het
startpunt. Bij een groot aantal van de
overwegen moet de conducteur

uitstappen om met een rode vlag het
wegverkeer te laten stoppen.

'Replica" open bijwagen GTA 600
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Links.

HTM-''buitenliiner" 58 achter het
Haariemmermeerstation.

RET 507 {Rotterdam} en GTG 41 (Groningen) oon het
beginpunt von de lijn achter het stationsgebouw.

e

Zon- en feestdagen
IS april c/m 28 oktober en 16 aprll en 4 {uni

Dienstregeling 2001

Halte dlenstwagen 1 5 1 2 3 4 2 3 4 5 6

Haariemmermeerstation 11.00 12.30 13.00 13.20 13.40 14.00 15.20 15.40 16.00 16.35 17.05

Kalfjeslaan 11.14 iedere 12.44 13.14 13.34 13.54 14.15 Iedere 15.35 15.55 16.15 16.49 17.19

Station Amstelveen 11.23 12.53 13.23 13.43 14.03 14.27 15.47 16.07 16.27 16.58 17.28

Station Bovenkerk 11.30 30 13.00 13.30 13.50 14.10 14.34 20 15.54 16.14 16.34 17.05 17.35

Station Bovenkerk 11.45 minuten 13.15 13.50 14.20 14.40 15.00 minuten 16.20 16.35 16.50 17.20 17.50

Station Amstelveen II.SI 13.2! 14.01 14.25 14.45 15.05 16.25 16.4! 16.57 17.26 17.56

Kairjcslaan 12.00 13.36 14.16 14.38 14.58 15.18 16.35 16.5! 17.06 17.35 18.05

Haariemmermeerstation 12.15 13.54 14.34 14.54 15.14 15.34 16.50 17.05 17.20 17.50 18.20

Woensdagen: 11 juil t/m 15 auguscus

Halte Dienstwagen 1 1

Haariemmermeerstation 13.45 15.15

Kalljeslaan 13.59 15.29

Station Amstelveen 14.08 15.38

Station Bovenkerk 14.15 15.45

Station Bovenkerk 14.30 16.00

Station Amstelveen 14.35 16.05

Kalfjeslaan 14.46 16.16

Haariemmermeerstation 15.00 16.30

Tarleven 2001

Kaartsoort volwassenen klnderen/6S+

gulden Euro gulden Euro

Retour heel traject 6.60 3,00 3,30 I.SO

Rctour heel traject kortlng* 5.50 2,50 2.20 1.00

Retour half traject 4.00 1.80 2.00 0.90

Enkcle reis hcd traject 4,00 1,80 2.00 0.90

Enkele reis half traject 2,20 1,00 I.IO 0.50

♦ kortlng wordt verleend op vertoon van vertoon van

Museumjaarkaart. CJP of tegen inlevering van een kortingsbon
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Langs het Amsterdamse Bos komen we zo in Amstelveen
en hier zijn de haltes gepland bij de oude stationsge-
bouwtjes, die langs deze ex-spoorlijn bewaard zijn
gebleven en thans als woonhuis bewoond worden. Zo
noem ik bijvoorbeeld de haltes Kalljeslaan, Karselaan en
natuurlijk het stationnetje van Amstelveen zelf. Enkele
jaren geleden kwam de verienging naar Bovenkerk
gereed. Dit traject kruist kort na het station Amstelveen
eerst een drukke autoweg, die met automatische
overwegbomen beveiligd is, en voert vervolgens langs
"de Poel", een grote waterplas, waarop in de zomer vele
zeilen gebold staan. Het eindpunt in Bovenkerk heeft een
keerdriehoek en het oude stationsgebouwtje staat er
middenin.

Aan het eindpunt bij het Haariemmermeerstation is een
keerlus, waardoor ook eenrichtingswagens op de lijn
probleemloos kunnen worden ingezet.
De hele lijn is enkelsporig uitgevoerd en op meerdere
piaatsen zijn wisselplaatsen. De lijn valt onder de
spoorwegwet en de beveiliging is daarom zeer professio-
neel opgezet. In de beginjaren via portofoons, tegen-
woordig met teiefoons, wordt de tramdienstleider
ingeseind, dat men een bepaalde wisseipiaats heeft
bereikt. Deze geeft toestemming voor het berijden van
een voigend "blok". Ontvangen meldingen moeten altijd
worden herhaald, zodat duidelijk wordt, dat men goed
begrepen heeft, wat de opdracht is. Op deze manier
kunnen heel wat trams tegeiijk op de baan zijn. Alle
trambewegingen worden ook nog eens in een grafiek
vastgelegd.

GVB motorwagen 1 (ofwel 301 / ex Utrecht GTU 75) bij de
haite Karselaan

In de wagens komt de conducteur als vanouds langs
cm uw kaartje te knippen

I
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De tramdienstleiding is gevestlgd in
de "dulventil" bij het

Haarlemmermeerstation. Dit GVB-

gebouwtje stond tot 1982 op het
Stationsplein van Amsterdam. Vanuit
deze "toren" hield de TDL (= tram-
dienstleider) dit plein in de gaten om
eventueel regelend op te treden en
omroepberichten aan het publiek te
geven. Het gebouwtje zelf moest bij
een herinrichting van het plein
worden verwijderd. Omdat het een
architectuur-betonprijs had gekre-
gen, werd het niet zomaar gesloopt,
maar kreeg het bij de museumtram-
lijn een nieuwe bestemming.

Het oude gebouw van "Station
Wiiiemspark" uit 1915, beter bekend
als "Haarlemmermeerstation", werd

in 1950 door de Nederlandse Spoor-
wegen gesloten. Na een aantal jaren
door diverse kleine ondernemingen
benut te zijn geweest, verwierf de
museumlijn het gebruiksrecht van
het fraaie gebouw. Diverse restaura-
ties waren er nodig, maar het mag
thans gezien worden. De ha! her-
bergt een tentoonstellingsruimte en
een "boekwinkei". in deze winkel

vindt men veel meer dan nieuwe en

tweedehands boeken. Modeiien van

trams in verschillende prijsklassen,
nieuw en tweedehands, pins, prent-
briefkaarten, tijdschriften, video-
banden en nog veei meer. Het is
moeilijk om er zonder kieine of grote
aankoop weer naar buiten te gaan.
Het spreekt vanzelf, dat de op-
brengst ten goede komt aan de
restauratie van de tramcoilectie en

aan de exploitatie van de iijn.
Tot zover dit verhaaitje over de
museumtramlijn van Amsterdam. Het
is een bezoek meer dan waard.

Rene A.M. Platjouw
Amsterdam

Boven.

Af en toe wordt een complete
driewagen-"6amitur" uit Wenen op
de liin ingezet. Hier enkele jcren
geleden op het Jollenpod, dotttions
drostisch von oanblik veranderde in

verbond met de bouw von een

kantorenwljk

Alle foto's werden gemoakt door
Rene Platjouw.

niitiiiyiii

Elektrische Museumtramlijn Amsterdam (EMA)

Rijdend Elektrisch Tram Museum (RETM)

Reizigersmaterieel van beide organisaties

Amsterdam - motorwagens: Nederland

401 1929 Werkspoor 12 1919 HAWA NBM

454 1929 Beijnes 20 1910 Allan Utrecht-Zeist

465 1929 Beijnes 43 1915 V.d.Zypen id. (bijwagen)

533 1950 Werkspoor 41 1921 HAWA Groningen

Amsterdam - Bijwagens: Buitentand

600 28 1927 Graz Wien-Baden

663 33 1928 Graz Wien-Baden

731 224 1940 Cred6 Kassel

754 319B 1950 SGP Graz Graz (bijw.)

778 toek. NBM-bw 323 Lissabon

822 1918 Werkspoor 352 1915 Ringhoffer Praag

987 1950 Werkspoor 437 Bonn

1628 1957 Graf&Stift Wenen (bijw.)

2614 1921 Graz Wenen

Den Haag 2624 1959 FW Boedapest

58 1923 Linke Hofmann 2964 1912 Schlick Boedepast

816 1927 Allan 3434 Berlijn

824 1929 La Brugeoise 3600 1953 Falkenried Hamburg

1024 1952 La Brugeoise 4037 1928 Graz Wenen

4143 1929 Simmering Wenen

Rotterdam 5290 1928 Simmering Wenen (bijw.)

130 1951 Allan 5312 1929 Simmering Wenen (bijw.)

507 1931 Allan

2507 1931 Werkspoor
1040 1949 Allan-bijwagen

Op de Elektfiscrfie Museumtramlijn zijn vaak trams van andere museumorganisaties (zoais bijvoorbeeld het
Amsterdamse AOM - Amsterdams Openbaar Vervoer Museum) te gast.
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Het Belgische Buurttramnet

... van A tot Z

Deel 2 : Aardenburg - Brugge

Geschiedkundig profiel van de lijn:

4 mei 1904 opening Brugge - St.Kruis - Middelburg
4 September 1904 opening Middelburg - Aardenburg
22 februari 1914 elektrificatie Brugge Kruispoort - St.Kruis (Doornhut), als stadslijn 6
18 maart 1943 sluiting St.Kruis (Doornhut) - Aardenburg (door de bezetter)
23 mei 1950 algemene sluiting Brugge - St.Kruis (Doornhut), als stadslijn 6

KKE-HEIST

SUMtHfHlNn

AiidtDbuig

RUGGE-W^S!-^^
iMdegen

a

AAK^EbTBl/RCji ■ fraWrbfj de Poort.

Aardenburg^ Nedeiiand.
In 1904 kwQim hier de

eerste NMVB-trom aan.

Dit klelne stadje kende
echter reeds een tramilin
sinds 1887: toen opende
de Stoonfitrommaat-

schoppij Breskens-
Moidegem hoar eerste
lijn tussen Breskens en
Maldegem. De Neder-
landse trams kregen van
de NMVB toestemming
cm op Belgisch grondge-
bied door te rijden tot
Maldegem. In ruil mocht
de NMVB jaren later
vanuit Brugge op Neder-
londs grondgebled door-
rijden tot Aardenburg.
(verzameling Paul De Backer)
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Vanaf 29 december 1935 vervingen de spoorauto's de stoomtramstellen tussen Brugge en Aardenburg. Het eindpunf
te Aardenburg was gelegen aan een gemeenschappelijk goederenemplacement van de NMVB met de SBM (Staam-
tram Breskens-Maldegem). De lijn van de SBM voerde daor de stadspaort, zlchtbaar op de prentkaart onderaan de
varige bladzijde. De goederenwagan met kalen rechts op de fato behoorde tot de Nedertondse mootschoppij.
Aardenburg, 16 oktober 1936. (foto W.DJ. Cramer, verz. Paul De Backer)

Middelburg,
Belgisch-Nedeiiands
grensstation.
Hier vonden toen

nog uitgebreide
douone-octiviteiten

plaats. Het smokke-
len von bepaalde
waren was blijkbaar
een interessante

bezigheid!
(verz. Paul De Backer)
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Na Middelburg ging de lijn via Moerkerke, over twee noost elkoor gelegen konalen (het Leopoldkanoal en het
Schipdonkkanoal) en het dorp Vijve-Kapelle naor SInt-Kruis, wear de Brugse ogglomerotie werd binnengereden.
Vonof Sint-Kruis (Doornhut) deelden de trams vanurt Aardenburg sinds 1914 het traject met de elektrische trams van
de Brugse stadsiifn 6.
Motorwagen 9449 met een bljwagen van de reeks 19000-19004, te Sint-Kruis (Doornhut), 1917.
(diche Karel Vandendorpe, verz. Paul De Backet^

Na de rit door het

centrum van Sint-Kruis

kwamen de trams aan

de Kruispoort te Brugge.
De stodstrams reden via

deze stadspoort de stad
binnen.

De inteiiokale trams

vanuit Aardenburg reden
via het ringspoor en de
Gentpoort naar de
Grote Markt; vanaf

29 december 1935 reden

de spoorauto's verder
door naar het station

van Brugge.
Kruispoort, 17 juni 1946.
(foto Ministerie von Openbare
Werken, verzomeling
Paul De Backer)
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Buiteniand
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Boekarest

De werkplaatsen van
het trambedrijf in de
Roemeense hoofdstad

zijn nooit schuw ge-
weest voor grootse

ombouwingen, en de
loatste telg is deze ge-
lede tram. Weinigen
zuUen hierin een Tatra

herkennen, moar deze
reolisatie is wel degelijk
het resultaot van een

quasi nieuwbouw op
basis van twee oude

Tatra 14 trams. We zien

het prototype 3001 oon
het eindpunt Depoul
Militarl, op 13 novem-
ber 2000. Het resultaot

lijkt bevredigend, zodat
verdere exemplaren
zullen volgen.

(foto Alex Krakowsky)

Jena

Tijdens het weekend van 6-7-8 april vierde het trambedrijf van Jena hoar honderdste ver-
jaardag. Op vrijdag en zaterdag reed er telkens een "Korso", waaraan een tiental rijtuigen
deelnamen. Blikvanger was de historische tweeasser uit Zwickau die als oudste wagen mee-
reed. Op de foto zien we op de achtergrond ook nog "Lowa" 27 en een logevloertram. In Jena
rijden trouwens nog steeds de beroemde "Gotha"-tweeassers In de normale reizigersdienst.
Jena, Burgau, 7 april 2001. (foto Alex Krakowsky)
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Buitenland

f
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Bremen

Op 24 maart 2001 werd een nieuw tramtraject
geopend (voor de Ujnen 5 en 8) door de Wester-

itiiijSHSil

Braunschweig
Bij het vernieuwen von sporen wordt systemotisch het
1100 mm spoor aangevuld met een derde rail, zodat in
de (verre ?) toekomst zai kunnen worden overgegaan
op normaalspoor (1435 mm).
Hauptbahnhof, 16 maart 2000. (foto Jaop van der Noordt)

Erfurt

strasse, in het centrum van Bremen, (foto Korei Hoorn) zesde (van de inmiddels elf trambedrijven) bestelde
Erfurt een reeks Combine's, waarvan de eerste vorig
jaarwerdgeleverd. 6juli2000.
(foto Jaop von der Noordt)

Leipzig

E6n van de nieuwe lage-
vloerbijwagens (een reeks
van 38, gebouwd door

Bombardier/DWA te

Bautzen), die sinds okto-
ber 2000 worden ingezet
achter Tatra-PCC's!

Hans Driesch Strasse,

7april2001.
(foto Korel Hoorn)
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Buitenland

Nieuwe

Duitse

trams

Op 24 maart 2001
had een opendeur-
dog pleats in de
Siemensfabriek te

Krefeld Uerdingen.
Hierbij kon men

kennismaken met

een aantalin aan-

bouwzijnde trams.

Bursa. Voor deze Turkse stad worden 48 Stadtbahnwogens van het type B80D
(zools de ioatste reeks van Keulen) gebouwd. De eerste twee wagens
werden reeds per schip naor Turkije gebracht. (foto Martfjn roos)

Karlsruhe. De laatste wagen van de recentste reeks
tweesysteem-Stadtbahnwagens (868-877) die vorig
(aar werd geleverd, stond tentoongesteld. Eind 2001
volgen nog eens tien stuks. Let even op de dakramen
in de middenbak. (foto Martijn roos)

Bazel. De zevendelige Combino's (reeks 301-328)
staan volop In de steigers; de eerste wagen werd
reeds geleverd. (foto Martijn Roos)

Orleans.

De drie nieuwe tram-

bedrljvenvan Frankrijk
bestelden hun rollend

materleel bij dezelfde
fabrlkant Alstom.

Montpelller en Orleans
kozen voor de CItadls 301,
Lyon voor de CItadls 302
(met 100 % lagevloer).
Vanaf hetvolgende num-

mer van Tramfan Magazine

kan u nader kennis maken

met deze drie bedrljven.

17april2001.
(foto Carlos Von den Ostende)
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Trammodelbouw
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Onderdelen voor realistische trammodellen

v-^

Voor trammodellen komen steeds

meer onderdelen op de morkt die
een fijne, gedetailleerde afwer-
king toeloten.

E^nbenige pantografen, schoor-
en sleepbeugels, trolleystangen:
er zijn diverse soorten te vinden.

Ook de motorisGties worden

optimaler.

Hiernoast ziet u vier motorisaties

voor tweeassige trams.

De twee motorisaties op de boven-
ste foto hebben verstelbare

aswielen^ zodat ze kunnen rijden
op HO, HOm en HOe-rciils.
Deze onderdelen ziin onder meer
verkriigbaar bii Ferivan.

In 1949 bouwden de "Ateliers de Braine-le-Comte" 21 lichtgewicht motorwagens en 24 bijhorende
biiwagens voor de NMVB. Ze kregen daar respectievelijk de nummers 10374-394 en 19456-479. Deze
aparte, doch fraaie rijtuigen waren 66nrichtingswagens en reden hoofdzakelijk op het elektrlsche net
van Henegouwen.
In samenwerking met Ferivan brengt de firma Jocadis dit moole model uit. Het is enkel verkriigbaar bii
Jocadis. Deze NMVB-klassieker zal u zeker bekoren!



Leuke TATRA - modellen

De typische "Oostblok"-tram is de TATRA. De voorblje tien jaar werden heel wat van die tramwagens gemoder-
niseerd; waren vroeger olle TATRA's ongeveer geUjk, dan zien we nu een bonte verscheidenheid.
Op de foto helemaal boven prijkt een gemoderniseerde KT4D uit Berlijn. In de jaren 1994-98 verlielen 160 van
deze verbouwde wagens de werkplaats. Sinds 1999 rijden geen oude KT4D meer in Berlijn; een groot aantal
emigreerde vender naar het oosten!
De foto hierboven loonl de T4 2000 van Dresden. Dit was de aUereersleT4 voor Oost-Duitsland en is sinds twee
jaar museumwagen.

Onder meer verkrijgbaar bij Ferivan (zie de volgende bladzijde).

Werktrammeljes:

er bestaan er een

heleboel in schaal-

model, en hetzijn

dlkwijls sympathieke
verschijningen.
Zoals dit stel uit Keulen,
met een wagonnetje

voor zand of ballast.
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Verdeler van de merken:
Beka, Deak ModelL, Navemo,
Herrmann & Partner, PMT,
Wiener Linien,
Hodl-Linie 8

FERIVAN
TRAMMODELBOUW

Nieuw adres !

Oudstrijdersstraat 50
B-2520 Oelegem (Ranst)
Tel/fax: +32-(0)3-383 11 17
E-mail: ferivan@beLgacom.net

J

Motoriseringen en toebehoren.
Nieuwe eigen producties in
voorbereiding!

Bezoek na telefonische afspraak.
Ook postorderverkoop.
(prijslijst op aanvraag)

fen prachtige reeks tramboeken: "Allemaal de tram op, burgers!"
De trams in Belgle, 30 jaar geleden, volledig in kieur, met groot formaat foto's 20 x 20 cm !

Het nummer 6
Brussel - Ninove

ichikbaar!annfTii'T*

Aux trams,
citoyens!

De brochures ..Allemaal de tram op, burgers!" maken deel uitvan een reeks uitgaven die driemaal per jaar ver-
schijnen (+/- om de drie lot vijf maanden) en die gewijd zijn aan de Belgische stads-of buurtspoorweglijnen.

Prijs / Abonnement
De prijs per exemplaar Is vastgesteld op 790 BEF+100 BEF verzendingskosten indien u beslelt bij de
uitgeverij. Ten einde als gevolg van de wisselende verschljning loch geen enkel nummer te missen raden
wij u echter aan een abonnement te nemen. U moet zich dan ook niet extra verplaatsen wanneer het nieu
we nummer is verschenen en u bent verzekerd van uw exemplaar van deze gelimiteerde opiage.

JMH/MS

50 Jaar Belgische PCC's
Deel 1: In Belgie en Nederland
Deel 2: In Belgie en Europa

In april verschijnt nummer 7:
Charleroi ■ Point du Jour / Charleroi ■ Nalinnes

50 jaargeleden deed de eerste FCC zijn optteden in Beige. Een op- per brieficaart te bestellen op
portune gel^nheid om de geschiedenis van alle belgsche PCC's onderstaand adres z
nogeens revue telatenpasseren. De prijs voor nr. 1 (lOOpagna's) h.K. Luxembourg S.A.
is vastgesteld op 790 BEF +100 BEF verzendingskosten, de prijs Daefelter Boesch Residence 8
voordeel2(116pagna's)bedragl890BEF + 100BER l-9761 Lentzweiler/Fax. (00352) 99 43 49



Bent u geinteresseerd in het plaatsen van
een advertentie ?

Contacteer "Tramfan Magazine",

vanuit Nederland;

0032-498-257924

vanuit Belgie:
0498-257924

Het MEKKA voor alle

modelTRAMIiefhebbers

Zeerveel Nederlandse

trams in HO- en N-schaal

in onderdelen, bouwpakket

of kant-en-klaar.

W.E. SCHOENMAKERS
technisch speeigoed specialist

Nieuw adres !

Molenlaan 89

2251 CD Voorschoten

Telefoon & fax

071-561 47 06

Technisch Speeigoed

Alleen te bezoeken na telefonische afspraak.
Voor gratis tram-info, zend uw envelop met 80 cent
postzegel!

I ■ I (VI r-:
Verlengd tot 30 jimi 2001

Publlcaties van

.  RAIL-MEMORIES
,Verkrijgen bij s OstendtS -

- door fi>v. RSI-^
bcdrag vcrmeerderen met verzendingskosteii:
KM-1 I RM-2: ISO BKF: RM-3: 100 BEFi RM-4! 70 BEF

- door overschrijving op postgiro {zie btz. 3) met codevennelding (bv. RM-4)
bcdrag vermeerdcren met verzendingskostcn:
RM-1 I RM-2! 8 NLG} RM-S: 5.50 NLGi RM-4! 4 NLC

RM -1 + RM-2 !: )

RM-1 + RM-2 + RM-3 t Um

TRAMWAYS

05.94 ear)

1-^ MUG (43.38 en^'

TRAMWAVS

Normale prijs: 1095 BEF
Actieprijs: | >
(18,59 cut)

Normale prijs: 1195 BEF
Actieprijs: i . :

(19.7! nir)

Normale prijs: 495 BEF
Actieprijs: ■■ ■ '■ ■ ' ■ r; Ivlb"
(8,68 cur)

i

Eerste kolom: Tweede kolom:
1. Kraainem 1. Bnissel

(3 aug. 1960) (27 apr. 1960)
2. Leuvea 2. Schaarbeek

(21 aug. 1960) (2juli 1%0)
3. Vossem 3. Schaarbeek

(9 aug. 1960) (29 apr. 1961)
4. Schaarbeek 4. Schaarbeek

(23 aug. 1960) (29 apr. 1961)

Reeks van 8 prentkaarten. Normale pnjs: 160 BEF
Actieprijs: LjO LUT/>' !>iL'o' 0.22 ear)



Agenda

Juni

2

16-17

Den Haag:
Vlaggetjesdag

museumtrams als

Ujndienstop lijn 11
van lOtot 18u.

Plouen (D):
"25 iaarKT4D", met

tromoptochten
stelploatsbezichtiging
vonaf 13uur

27-2 juli Isle of Man (GB)
"Enthusiast Weekend"

Jull

7-8 Brentford (GB):
Festival of Model

Tramways
Kew Bridge Steam
Museum

van 11 tot 17 u.

(www.tramways.freeserve.co.uk)

Augustus
25-26 Darmstadt (D):

Stoomtramritten

26 Den Haag:

Trammuseum

PCC-dag

!  ISkm/h

Dienst of

geen dienst
Shakespeare is
zeifs In de tram-

wereld niet

veraf...

Antwerpen, Stel-
en werkplaots
"Punt aan de

Uin",
4 |uni 1999.
(foto Karel Hoom)

DIENST

Foto's cover

Rotterdam:

motorwagens 724 en
1605 voor het Centraal Station.

Moort 2001.
(foto Frits von der Grogt)

Antwerpen:
motorwagen 7222 op lijn 8 kruist de
Leien, ter hoogte van de Nationale Bank.
7 april2001.
(foto Stefan iustens)

62



Geen dienst

■ ■ ■■

«

.;.,yA^

Trammusea

RTMOuddorp
Ritten op:

24-26 mei, 4, 9,27 en 30 juni.
In juU en augustus elke woensdag (met stoom)
enzaterdag (metdieseltractie).
Tevens ritten op 26 juU en 2, 9 en 16 augustus.
(www.homepages.hetnet.nl/-mvos-rtm)

Den Hoag
Haags Openbaar Vervoer Museum
Parellelweg 224 (remise Frans Halstraat)
Open elke zondag von 13 tot 17 u.
van opril tot en met oktober.
(www.hovm.nl)

Amsterdam
Elektrische Museumtramlljn:
15 opril - 28 oktober: zon- en feestdogen
von 11 tot 18.30u.

Von 11 juli tot en met 15 augustus:
Elke woensdag ritten!
Hoorlemmermeerstotion vertrek: 13.45 en 15.45

Bovenkerkvertrek: 14.30 en 16.00

(www.trammuseum.demon.nl)

Brussel
MSVB (Museum voor het Stedelijk Vervoer te
Brussel)
Tervurenloon 364b - 1150 Brussel

Seizoen: 31 moort - 7 oktober 2001

(www.msvb.yucom.be)
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Trams, bussen en treinen in miniatuur

b.v.b.a.

De specialist van de

Belgische Buurtspoorwegen

Brusselstraat 53

B-7850 Edingen
Tel. (0032) (0)2 395 71 05
Fax. (0032) (0)2 395 61 41

E-mail: webmaster@jocadis.com
www.jocadis.com
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